ﬂ quIl\:g - @ b

EEFIEIHE Portugal = SMART MINHO

e o p—— iy
-_.|.,._., e Ly

PLAN DE MOBILIDADE
SUSTENTABLE

DO RIi0O MINO
TRANSFRONTEIRIZO

[DOCUMENTO FINAL]

MSt

Plan de mobilidade sustentable
do rio Mino transfronteirizo

Plano de mobilidade sustentavel
do rio Minho transfronteirico

estudio ::33322:08 DEPUTACION “RIO - =
MMmMasSa srzizaziz: PONTEVEDRA MINHO Ll Lt e



PLAN DE MOBILIDADE SUSTENTABLE DO RiO MINO TRANSFRONTEIRIZO. INTRODUCCION

L . m Equipo Redactor
- — Estudio MMASA (MURNIZ MAS ALFAYA, SLP)
Rua Atocha Alta, 22 baixo E 15002 A Corufia
[@] info@mmasa.net [T] 981664463

Luciano Gonzalez Alfaya [Coordinador]

Arquitecto. Master en Planificacién Estratéxica. Técnico Superior de Urbanismo.
Patricia Mufiiz NUufez

Doutora Arquitecta. Master Metrépolis en Cultura Urbana. U.P.C

Eugenia Calvo Lopez [SERYE Ingenieros]

Enxefieira de Camifios, Canles e Portos

Marta Alcoba Garcia

Enxefieira de Camifios, Canles e Portos

Antia Martinez Pereira

Arquitecta. Universidade da Corufia

Maria de la Fuente Villaverde

Enxefieira de Camifios, Canles e Portos
Lorena Carballo Costal

Arquitecta. Universidade da Corufia

David Lépez Wilkes

Xedgrafo. Master en Administracion Local.

Consultoria no proceso de participacion e traballo de campo.
INZAREDE

Camilo Fernandez Gonzalez.

Socidlogo. Técnico Superior de Urbanismo

Silvia Fernandes Téboas.

Arquitecta. Universidade da Corufia

Clara Oliveira Ferreira

Arquitecta. Universidade Federal de Minas Gerais

Eduardo Cancela Gonzélez

Enxefieiro de Obras Publicas. Universidade da Corufia.

© Imaxes:
Estudiommasa
Aéreas: David Ramos [iamdroning]

XULLO 2019




INDICE

1. INTRODUCCION

1.1 Antecedentes

1.2 Obxecto e obxectivos do plan
1.3 Metodoloxia

1.4 Conclusién principal

FASE I. TOMA DE DATOS E ANALISE
1.1 Recompilaciéon de plans e normas existentes

1.2 Andlise fisico e contexto territorial

2.2.1 Localizacion e superficie

2.2.2 Analise xeografico

2.2.3 Informacion sobre usos urbanos que poidan xerar ou atraer
desprazamentos

2.2.4 Novos desenvolvementos.

2.2.5 Zonas verdes

2.2.6 Arede viaria

1.3 Analise socio-econdmico e demografico
2.3.1 Estructura e evolucion da poboacion
2.3.2 Centros atractivos e xeradores de desprazamentos
2.3.3 Mobilidade laboral transfronteiriza

14 Analise do transporte e a circulacién
2.4.1 Transporte colectivo
2.4.2 Matrices Orixe-Destino

1.5 Analise enerxética e medio ambiente
2.5.1 Calidade do aire

2.5.2 Gasto enerxético
2.5.3 Emisions de gases de efecto invernadoiro (GEI)

1.6 Principais datos extraidos da participacion cidada

FASE II. IDENTIFICACION DE PROBLEMAS E RETOS
IDENTIFICACION DE PROBLEMAS

1 Identificacion de déficit de accesiblidad transfronteiriza nas distintas
zonas e problematicva dos fluxos de mobilidade entre os concellos sinalados.

2. Identificacion dos problemas actuais e tendencias de calidade que
afecten & rede peonil

3. Identificacion dos problemas actuais e tendencias de calidade que

afecten & intermodalidade
4, Deteccién de areas deficitarias e demandantes de transporte publico

5. Problematica da accesibilidade colectica entre o ambito xeral de estu-
do e as areas metropolitanas de Vigo e Porto.

ANALISE DAFO
IDENTIFICACION DE RETOS

1 Identificacion de déficit de accesiblidad transfronteiriza nas distintas
zonas e problematicva dos fluxos de mobilidade entre os concellos sinalados.

2. Identificacion dos problemas actuais e tendencias de calidade que
afecten & rede peonil

3. Identificacién dos problemas actuais e tendencias de calidade que
afecten & intermodalidade

4, Deteccién de areas deficitarias e demandantes de transporte publico
5. Problematica da accesibilidade colectica entre o ambito xeral de estu-

do e as areas metropolitanas de Vigo e Porto.

FASE 1. DELIMITACION DE PROPOSTAS E OBXECTIVOS ESPECIFI-
COS

PLAN DE IMPLEMENTACION

INDICADORES PARA SEGUIMENTO POSTERIOR DO PLAN

ANEXO. Participacion Cidada
ANEXO. Planimetria
ANEXO. Outras experiencias de Mobilidade Transfronteiriza en Europa

ANEXO. Informes relativos as reuniéns de traballo






INTRODUCION

MSt

i
Plan de mobilidade sustentable

do rio Mino transfronteirizo




6 PLAN DE MOBILIDADE SUSTENTABLE DO RiO MINO TRANSFRONTEIRIZO. INTRODUCCION

1.1 ANTECEDENTES

O Plan de Mobilidade Sustentable para o Mifio, necesario e trascendente,
entendémolo dende unha éptica multiescalar. Tomando como base o “Plano de transporte
publico no Vale do Minho Transfronteirico (MOBITRANS)”, elaborado para UNIMINHO
(Asociacion do Vale do Minho Transfronteirico), tal e como establece o punto primeiro
do Prego de Prescripcidns Técnicas, nun primeiro nivel atoparianse os vintedous
municipios do val do Mifo transfronteirizo, obxecto deste proxecto: A Guarda, Oia, O
Rosal, Tomifio, Tui, Mondariz, Mondariz Balneario, As Neves, Ponteareas, Salvaterra
de Mino, Arbo, A Caniza, Covelo, Crecente, O Porrino, Salceda de Caselas, Caminha,
Melgaco, Moncgao, Paredes de Coura, Valenga, Vila Nova de Cerveira. Neste territorio
de aplicacion buscase unha mobilidade sustentable que asegure a conectividade real
do territorio cos principais nodos de atraccion, tanto internos como externos a este. O
ambito de intervencion afecta a 22 municipios (16 galegos e 6 portugueses) nos cales
habitan 205.384 habitantes nun total de 2.049 km?, facendo unha densidade de 100,23
hab/km2. Nesta escala, prestarase especial atencion aos concellos mais proximos ao
propio rio, extendendo a area de estudio ata Melgaco e Arbo-Crecente.

O Plan de Mobilidade baixara a un nivel mais local para analizar e plantexar
solucions nos fluxos de mobilidade existentes entre os pares de cidades (tal e como
denomina o documento MOBITRANS as parellas de Concellos separados polo rio
Mifio pero unidos a través das pontes). Son por unha banda, tres concellos do lado
galego (Tomifio, Tui e Salvaterra) e tres concellos do lado portugués (Vila Nova de
Cerveira, Valenca do Minho e Mongao) dentro da Area Transfonteiriza do Minho. Este
seis concellos estan unidos entre si a través das pontes internacionais. Este nivel
territorial retne a un total de 80 299 habitantes repartidos sobre un territorio de 674,16
km? que da lugar a unha densidade de 119,10 hab/km?. Por outra banda, estan os
Concellos de A Guarda e de Caminha para os que tamén é necesario a busca de
solucions relativas @ mobilidade e accesibilidade entre ambos municipios. Dentro
desta escala de pares de cidades, incluindo a Caminha e a A Guarda, o Concello con
mais numero de habitantes € o Concello de Mongao do lado portugués con 18 042
habitantes mentres que o Concello con menor numero de habitantes é o Concello de
Vila Nova de Cerveira (8 859 hab). Estes oito concellos atopanse entre os 9 000 e os 20
000 habitantes. Ambas metades deste territorio de actuacion, separadas pola presenza
do rio Mifio estan unidas por unha serie de pontes polas que discurren as principais
vias de comunicacion que artellan a Galicia e ao Norte de Portugal (ponte entre Vila
Nova de Cerveira e Tomifio, ponte da A3/A55/ffcc entre Tui e Valenca, ponte entre
Salvaterra e Mongao) e que permiten o desenvolvemento econémico e social deste
territorio transfronteirizo. A futura conexidn da ponte peonil entre Vila Nova da Cerveira
e Tomifo reforzara esta conexion.

O ambito de estudio no que estamos a traballar forma parte dun ambito moito
mais amplo que € a Euro rexién formada por Galicia e o Norte de Portugal. Este
espazo configirase como un territorio de forte interrelacién social, econémica e

cultural. A rexién ocupa unha superficie total de 51 000 km? e concentra a 6,4 milléns
de habitantes, o que se traduce nunha densidade de 125,8 hab/km?. Por outra banda, é
importante destacar que o trafico medio diario de vehiculos pesados e lixeiros por esta
zona transfronteiriza, supon o 49% de todos os intercambios existentes ao longo da
fronteira entre Espafia e Portugal.

Como xa se sinalou o obxectivo principal do Smart Minho é mellorar a eficiencia
da cooperacioén institucional na area transfronteiriza do rio Mifio a través da planificacion
estratéxica do territorio comun, que parta das experiencias de cooperacion locais e que
serva para pofier en marcha experiencias piloto de xestion conxunta de equipamentos,
actividades culturais e de transporte que favorezan a mobilidade entre fronteiras.

1.2 OBXECTO E OBXECTIVOS DO PLAN

O modelo actual de mobilidade, caracterizado por un uso excesivo do vehiculo,
orixina un deterioro social e ambiental, xerando tamén o deterioro enerxético e social
da cidade. Este deterioro vese agravado por factores derivados como o consumo
enerxético e de espazo, o aumento das emisions e menor calidade do aire, a conxestion
xerada pola falta de eficacia nos desprazamentos, a inseguridade e os accidentes,
xunto con problemas sociais coma a falta de autonomia infantil, da terceira idade e das
persoas con mobilidade reducida.

Ademais destas consecuencias, exercer o dereito A mobilidade para determinados
sectores da poboacion nesta situacion supon unha dificultade debido & inexistencia de
infraestruturas para ciclistas e pedns e a carencia de transporte publico orixinando
problemas de exclusién social para aquelas persoas que non tefien acceso ao vehiculo
privado.

O obxecto deste Plan de mobilidade é a proposta de accions piloto concretas de
coordinacion de mobilidade transfronteiriza, de caracter sostible nos ambitos concretos
de estudo, e por outra banda, o desefio dun programa de medidas a aplicar a ambos
lados da fronteira a medio prazo en materia de transporte colectivo. Para chegar a
este obxecto levaranse a cabo medidas de fomento e mellora dos desprazamentos
en modos non motorizados; Medidas de reordenacion e mellora do transporte publico;
Medidas para mellorar a mobilidade de persoas de mobilidade reducida; Medidas
para a mellora do transporte a grandes areas e centros atractores de viaxes; Medidas
de seguridade viaria; Medidas medioambientais e de proteccion; Medidas de outras
actividades de mobilidade.

A importancia dun Plan de Mobilidade para este territorio transfronteirizo resulta
dunha altisima importancia a ambos lado da fronteira, actuando a diferentes escalas.
Por un lado, buscase mellorar a conexién dos pares de cidades que, polas suas
caracteristicas xeopoliticas vense moitas veces afastadas, a pesar dos lazos que unen
as cidades fronteirizas, pero tamén a través da observacion deste territorio como un



Vista da Ponte Internacional que une
Salvaterra de Mifio con Mongéo, dende
Salvaterra de Mifio.

Fonte: Elaboracion propia.

todo, como un territorio fortemente unificado, integrado, e sen fronteiras. En definitiva,
a observacién dende unha escala mais ampla, buscando mellorar a conectividade
dos 22 concellos entre si, pero tamén cos focos de atraccién externos a este ambito.
Conectividade que ten lugar en torno ao rio Mifo, que se converte nun nexo de union,
e non nunha barreira.

E vital entender este territorio dende unha 6ptica de mobilidade, pero tamén
dende unha Optica socio-econdmica, xeo-politica e econdmica, antes de propor
proxectos de mellora. Hai moitas ligazéns socioculturais entre ambas partes que
explican que a mobilidade neste ambito sexa moi dinamica e fluida, moito mais que
noutros tramos desta fronteira que vai dende a desembocadura do Mifo no noso ambito
de estudio ata a desembocadura do Guadiana na fronteira con Andalucia. O tramo
fronteirizo incluido no noso ambito de estudio € o mais transitado de toda a fronteira
con Portugal, principalmente por motivos laborais, comerciais e de lecer. Moitos deses
desprazamentos tefien lugar a diario. Estas dinamicas presentan consecuencias en
aspectos sociais, econdmicos e culturais, entre outros.

Fronte a estes datos, é importante observar o que acontece na fronteira de Espana
con Francia (e Andorra), en base a contextualizar e ter outros datos para contrastar etas
relacions fronteirizas. Segundo datos relativos ao ano 2015 ofrecidos polo Ministerio de
Fomento, nesta outra fronteira, existen 54 pasos rodados. Entre estes, destacan os
pasos correspondentes a AP9 e a AP7, con mais de 32.000 vehiculos ao dia, en ambas
direcciéns. A continuacion en intensidade media diaria de vehiculos destacan o paso
correspondente a AP8, con 24.040 vehiculos e o paso R.D. 912 Hendaye, cun IMD de
21.900 vehiculos. Os seguintes pasos xa presentan unha intensidade menor de 16.00
vehiculos ao dia.

A mudanza do actual modelo de mobilidade, dependente do vehiculo privado e
con carencias en materia de transporte publico, itinerarios seguros ciclistas ou peonis
cara un modelo de planificacion da mobilidade urbana sustentable, mellorara a calidade
de vida dos habitantes de ambos “lados da raia”.

En definitiva, servira para alcanzar un novo equilibrio nos modos de transporte
utilizados pola cidadania, fomentando os sistemas de mobilidade alternativa sustentable
—mobilidade blanda, ou suave- dende un punto de vista social e ambiental a través
da mobilidade peonil, en bicicleta e en transporte publico. Esta mudanza do modelo
de mobilidade lograrase mediante o estudo da situacién actual e a planificacién de
medidas e proxectos que axuden a reorientar as tendencias de mobilidade, asi como
crear novas posibilidades.

A Estratexia de Cooperacion Intelixente para o Rio Mifio Transfronteirizo busca
fomentar a creacién do emprego, a cohesién social e territorial e o benestar cidadan
a través de politicas concertadas de promocion, valorizacion e desenvolvemento
dos recursos e potencialidades do territorio. Tamén procura a innovacion, o fomento
do emprendemento e da igualdade de oportunidades. Todo estes factores estan

INTRODUCCION

7




8

PLAN DE MOBILIDADE SUSTENTABLE DO RiO MINO TRANSFRONTEIRIZO. INTRODUCCION

condicionados pola existente de fluxos e conexions fisicas entre os distintos residentes.
1.3 METODOLOXIA

A elaboracion do presente Plan de Mobilidade Sustentable, establece tres
fases e un eixo transversal (participacion cidada e plan de comunicacién), integrando
de forma secuencial a informacién territorial, a toma de datos, a identificacién dos
retos e problemas, a definicién e delimitacion de lihas estratéxicas e, por ultimo, o
establecemento dun plan de implementacion, dun plan de seguimento, mediatizados
pola participacion publica de xeito transversal.

A metodoloxia levada a cabo para a realizacién do traballo esta fundamentada
nun enfoque de oferta e nunha vision baseada na mobilidade sustentable, o dereito
a mobilidade e a centralidade do pedn nos desprazamentos de proximidade. Neste
senso, se ben o automaobil permitiu grandes melloras na mobilidade, urbana e rural, por
outra banda tamén tivo consecuencias non tan boas sobre outros aspectos territoriais
e urbanos, medioambientais, sociais e econdmicos, contribuindo ao incremento das
emisions de gases de efecto invernadoiro, e con elo ao cambio climatico, a inseguridade
viaria e as traxicas consecuencias de accidentes de trafico, a segregaciéon espacial,
aumentar as dificultades de desprazamento da infancia e ancians e aquelas persoas
con dificultades de acceso o automobil e que carecen de alternativas e, sobre todo, ao
deterioro urbano e da calidade urbana das cidades e vilas.

Ante os problemas ocasionados polo predominio do automébil no medio urbano,
tanto para circular como para estacionar, nos ultimos anos emerxeu un novo modelo
de mobilidade orientado as persoas, a prioridade trasladase ao peén, a bicicleta e
ao transporte publico, deixando para o automobil un papel, non secundario, senoén
gue supeditado aos anteriores modos e como recurso para satisfacer aqueles
desprazamentos para os que non existe outra alternativa.

Esta vision da mobilidade orientada ao pedn baséase nun enfoque de oferta que
atende en primeiro lugar aos modos de desprazamento a pé, en bicicleta e transporte
publico, orientando cara un cambio no reparto modal en vez de darlle prioridade a
satisfaccion da demanda no vehiculo privado. Este enfoque, polo tanto, parte dunha
consideracion da mobilidade como a expresién espacial das relacions entre as distintas
actividades existentes no territorio, e os diferentes nucleos atractivos existentes no
territorio e que se realizan a través dunha rede de infraestruturas da mobilidade, na
cal tefen cabida os distintos modos de desprazamento (automdébil, bicicleta, a pé,
autobus,...) con diferentes niveis de integracion e compatibilidade.

De xeito resumido, o enfoque da oferta do cal parte a visidon sobre a mobilidade
exposta en lifias anteriores implica que cada rede de infraestruturas e cada elemento
destas posue unhafuncionalidade (ou varias nalgun caso particular) que estarelacionada
coa sua morfoloxia e tipoloxia, cos modos de transporte, coa sUa capacidade de
admisién dunha certa magnitude de fluxos, e coa sua relacién cos usos do solo e as

Poboacion residente por rexion (2015).
Fonte: EUROSTAT

IMDT (2016) vehiculos lixeiros nos
principais pasos transfronteirizos. Fonte:
Observatorio Transfronterizo Espafia —
Portugal



Plano da Area de Actuacion.
Area ambiental Unica.
Fonte: Elaboracion propia sobre ESPON.

Lenda:

77/ Vale do Mifio Transfronteirizo
I Zonas Morfoléxicas Urbanas
I Areas Morfoloxicas Urbanas

Areas Urbanas Funcionais

Mondariz-Balneario

7/
Ponteareas

+ Valenca do Minho

Paredes,de Coura
A Guarda 2Vi|3 Nova de Cerveira

Caminha
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actividades.

Asi, o enfoque da oferta comeza por asignar a cada infraestrutura unha
funcionalidade segundo o seu papel de comunicacién entre ou dentro de areas
ambientais, a sta morfotipoloxia, a sua capacidade de asumir fluxos e as suas
caracteristicas, en consonancia cos criterios ambientais e de integracion ente usos do
solo e actividades, comprobando a utilidade do conxunto para responder as necesidades
de desprazamento e de cada elemento en particular aos fluxos e modos asignados.

Tratase dun enfoque de oferta que partindo do contexto territorial e urbano, por
un lado, e da tipificacion e xerarquizacion funcional e estrutural da rede viaria, por outro,
desprega dous niveis de analise, un topoldxico e relacionado coas redes de mobilidade
e outro morfotipoldxico e relacionado co desefio da estrada e a integracion cos usos
do solo, baixo criterios de sustentabilidade e satisfaccion do dereito & mobilidade dos
cidadans.

A hora de redactar este Plan de Mobilidade Sustentable para este territorio que
comprende a conectividade interna entre as vilas de Mongao-Salvaterra, Valenca-Tui,
Cerveira-Tomifo, ademais do estudio de A Guarda-Tomifno e a mobilidade de todo
o territorio cos nodos de atraccién externos, foi tida en conta a realidade xeografica
(territorial, socioecondmica, fisica, humana e urbana), a situacion actual do territorio
en materia de mobilidade tal e como se describe na primeira parte deste documento e
as inquedanzas dos vecifios e vecifias. Pero ademais foi importante ter en conta unha
serie de figuras:

No caso galego, as Directrices de Ordenacion do Territorio; Plans e proxectos
sectoriais de incidencia supramunicipal; Plans de Ordenaciéon do Medio Fisico; Plans
Xerais de Ordenacion Municipal (PXOM); e por ultimo as Normas Subsidiarias. No
caso portugués, teremos en conta, os Planos Rexionais de Ordenamento do Territorio
(PROT); os Planos Intermunicipais de Ordenamento do Territorio (PIOT); e por ultimo
os Planos Municipais de Ordenamento do Territorio (PMOT).

Hai que facer tamén referencia ao “Plano de Transporte Publico no Vale do
Minho Transfronteirico”, elaborado para UNIMINHO (Asociacion do Vale do Minho
Transfronteirizo), que segundo as bases da convocatoria tomarase como base para a
elaboracion do Plan de Mobilidade.

A metodoloxia levada a cabo para a elaboracién do futuro Plan de Mobilidade
Sustentable, establece tres fases e un eixo transversal (participacion cidada e plan
de comunicacién), integrando de forma secuencial a informacion territorial, a toma
de datos, a identificacion dos retos e problemas, a definicion e delimitacion de lifas
estratéxicas e, por ultimo, o establecemento dun plan de implementacion, dun plan de
seguimento, mediatizados pola participacién publica de xeito transversal. Por ultimo
desénase tamén un plan de comunicacion. A continuacion detallanse as tarefas propias
de cada unha das fases.

Vista da Ponte da Amizade dende Vila
Nova de Cerveira.
Fonte: Elaboracion propia.



Vista do Rio Mifio no seu limite entre os
municipios de Vila Nova de Cerveira e
Tomifio.

Fonte: Elaboracion propia.

Fase |. Atoma de datos e analise son as actividades que constitiien a base sobre
a cal se efectiua a redaccion do proxecto. Comprende a caracterizacion global do
territorio e do ambito de traballo, mediante unha analise morfoléxica e estrutural, co
fin de delimitar os ambitos concretos de analise e intervencion, e a tipificacién da rede
viaria baixo criterios de sustentabilidade e capacidade ambiental. Este fase constitie
a base sobre a cal se efectia a redaccion do proxecto. As analises realizaranse nun
dobre nivel, por unha banda unha analise topoldxica respecto ao papel funcionalidade
dos distintos modos de mobilidade existentes no ambito de estudo: o peonil, o ciclista,
o transporte publico e a rede viaria motorizada. Por outra, de xeito complementario a
esta analise baixo un enfoque de oferta, realizase a analise da demanda existente,
tanto a nivel global como no relativo aos principais fluxos existentes no ambito das vilas
fronteirizas: o peonil e o trafico rodado, tanto no que respecta a circulacién como ao
estacionamento.

Fase Il. Aidentificacion de problemas e retos cosiste narealizacion dun diagnéstico
que comprenda a problematica actual analizada durante a Fase |. A analise DAFO
premite establecer a base e o establecemento das lifias estratéxicas. As debilidades e
fortalezas abordaranse dende unha perspectiva externa (escala ampla), mentres que
as ameazas e oportunidades abordaranse dende unha perspectiva interna (escala
reducida).

Fase Ill. A delimitacion de propostas e obxectivos especificos consiste en
establecer de xeito coordinado, as prioridades de intervencion que permitan trocar o
modelo de mobilidade actual cara un modelo baseado na mobilidade sustentable e
no dereito @ mobilidade. Da comezo unha vez redactadas e supervisadas as fases
anteriores de proxecto. En base as problematicas detectadas e & intencion de emendar
ditos problemas, a solucién dos mesmos para mellorar a situacion actual, e o xeito en
que se procede a dita solucién, constitue os retos a seguir polo Plan de Mobilidade
Sustentable.

Estes retos serven como base para a definicion das lifas estratéxicas en torno as
cales actuan os proxectos piloto que se desenvolveran no territorio.

O establecemento de obxectivos e criterios, baseados na mobilidade sustentable
e no dereito a mobilidade, son necesarios para concretar unhas lifias de intervencion
axeitadas que acaden unha situacion futura de mobilidade mais sustentable e humana.

O seguinte punto realizado no Plan de Traballo € o Plan de Implementacién, no
cal os proxectos piloto ou medidas son ordenados temporalmente, a fin de crear un
proceso no tempo que mellore a mobilidade sostible na area de estudio. A ultima fase é
a elaboracion de Indicadores de seguimento que representan a realidade da situacion e
son sensibles aos cambios, permitindo unha avaliacién do cumprimento dos obxectivos
establecidos para un seguimento futuro da mobilidade.

Como eixo transversal que se desenvolve paralelamente as tres primeiras fases,
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lévase a cabo o Plan de participacion cidada: Co obxectivo de cofiecer as opinions,
demandas, inquedanzas e percepcidén da poboacion que habita o ambito de estudio
sobre a mobilidade e coa premisa de que sexan os principais protagonistas deste plan,
lévanse a cabo duas actividades. Por unha banda, Iévanse a cabo enquisas online e
presenciais, coa elaboracion de matrices de orixe-destino. Por outra banda lévanse a
cabo obradoiros de traballo/mesas sectoriais onde estiveron presentes representantes
de diferentes colectivos sociais, culturais, politicos e econdmicos.

1.4 CONCLUSION PRINCIPAL

Tras esta explicacion do modo de traballo levado a cabo, asi como do obxecto
de estudo e dos obxectivos que se pretenden conseguir, poderiamos concluir dicindo
gue o presente plan de mobilidade ten como punto de partida a idea dun modelo de
territorio no que se inclian todos os tipos de mobilidade, favorecendo aos usuarios dos
modos de transporte sustentables, como son o pedn e o ciclista, e facendo unha nova
distribucion do espazo, dun xeito mais equilibrado.

Pénsase, por un lado, en crear un territorio no cal se incentive unha mobilidade
sustentable, favorecendo os modos suaves asi como o transporte colectivo entre un e
o outro lado na raia, no ambito de estudo no cal se esta a traballar. Por outra banda,
pénsase no fomento da conectividade e a accesibilidade desta area de actuacion,
prestando especial atencién aos centros atractivos localizados no territorio.

A sua vez, dentro do marco de favorecer unha mobilidade sustentable neste
territorio de estudo, téfiense en consideracion as areas metropolitanas de Vigo e
Porto como focos de atraccion. Este fomento dos modos de mobilidade sustentable s
esta vencellado ao espazo publico, acadando areas mais agradables para o pedn e a
bicicleta.

Proponse un modelo de mobilidade que favoreza o incremento do uso do
transporte publico en detrimento dos desprazamentos en vehiculo privado. Asi mesmo,
pénsase na futura descarbonizacion do sistema de transporte.

En definitiva, servira para alcanzar unha mellora da mobilidade neste territorio
transfronteirizo, fomentando os sistemas de mobilidade sustentables, como son a
mobilidade peonil, a mobilidade ciclable ou o transporte publico.

Tomando estes obxectivos como punto de inicio, e tras a correcta analise a levar
a cabo, a fin de caracterizar o estado da mobilidade actual neste territorio de estudo,
asi como de cofiecer os fluxos desta mobilidade transfronteirza, determinanse os
problemas e retos nesta area de actuacion. Tras isto, son propostos os Eixos e as Lifias
de Actuacion que enmarcan as futuras propostas, que serviran como folla de ruta para
acadar un fomento da conectivadade e un aumento dos desprazamentos en modos
mais sustentables neste territorio de estudo.

Vista da Ponte Internacional entre
Salvaterra de Mifio e Mongao, dende
Salvaterra de Mifio.

Fonte: Elaboracion propia.
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O presente Documento de Prediagnose abordarda a proposta na metodoloxia
como Fase |, na cal se presentaran os resulltados recollidos na fase de toma de datos
e analise do territorio de estudo, tanto os datos recollidos polo propio equipo redactor,
tal e como se observa na metodoloxia de traballo, como os datos comprendidos e ana-
lizados partindo de documentos e traballos previos realizados neste &mbito de estudo.

1. TOMA DE DATOS E ANALISE

A andlise da mobilidade sustentable comprende a totalidade do territorio Val do
Mifio Transfronteirizo, posto que € fundamental observar o conxunto para poder ter
unha vision xeral da situacion actual. Asi, proporanse actuaciéns para que a maior
parte da superficie dispofia de modos de transporte suficientes, coordinados e equili-
brados segundo as necesidades, que artellen e comuniguen todo o territorio interna-
mente, pero tamén externamente cos polos de atraccién mais importantes da contorna.
O presente documento céntrase no estudo e a toma de datos de forma detallada nos
pares de cidades transfronteirizas, as cales contan con un continuo urbano préximo a
un punto de conexién, pero tamén se centrara na toma de datos mais xerais a unha
escala mais ampla, que sera todo o ambito de estudio (22 concellos). Procédese deste
Xeito polos motivos que se expofien a continuacion.

A densidade urbana e os fluxos diarios de movementos (laborais, comerciais e le-
cer) que presentan os pares de cidades onde habita 0 39,09% do total da poboacién de
todo o territorio (80.299 dos 205.384 en total), converte estas areas nas superficies de
maior complexidade para a implantacion deste plan de mobilidade sustentable, sendo
as que poden mostrar un maior numero de conflitos de interese desde o punto de vista
da mobilidade, asi como madis riscos asociados & convivencia dos modos de transpor-
te. Os Concellos de A Guarda e Caminha, asi como Arbo e Melgaco non as incluimos
nesta escala, sen embargo é preciso abordar a sta problemética e darlle unha solucion
aos problemas de conectividade que presentan.

Todos estes aspectos levan & conclusion de que o mais eficiente é elaborar un
plan centrado nos pares de cidades, pero mirando en todo momento cara o exterior dos
mesmos, cara a todo o Val do Mifio transfronteirizo, para ter en conta as influencias e
factores externos, pero cun maior detalle nas escalas mais reducida. Estes seran, se-
gundo o comentado, os lugares nos que se atoparan a meirande parte dos problemas.

Ainda asi, enténdese que € moi importante observar a totalidade do territorio,
polo que se avalian todos os Concellos en termos de mobilidade, tendo en conta todo
0 conxunto e as conexions cos focos de atracciéon da contorna. E dicir, estidase como
un todo, posto que é importante incorporar ao analise os focos de atraccién que existen
fora das cidades e que xeran un ndmero relevante de desprazamentos ata e dende
eles. Non se poden propofier as axeitadas actuaciéns nas areas préximas aos puntos

de conexién sen unha analise coidadosa do contorno do mesmo.
Imaxe fronteira Tomifo - Vilanova de
Cerveira.
Fonte: Elaboracion propia.
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Vista aérea dun dos puntos
transfronteirizos sobre o Rio Mifio.
Fonte: Elaboracion propia.
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1.1 RECOMPILACION DE PLANS, NORMAS URBANISTICAS EXISTENTES
TRABALLOS ESTRATEXICOS PREVIOS

Para a realizacion deste Plan de Mobilidade Sustentable tivose en conta a infor-
macion relativa aos ambitos que lle corresponden a este documento. Deste xeito, cabe
citar os seguintes:

+ Planeamento

Galicia:

- Directrices de Ordenacion do Territorio, Febreiro, 2011.

- Plan de Ordenacion do Litoral de Galicia, Febreiro, 2011.

- Lei do Solo de Galicia, Febreiro, 2016

- Plan Xeral de Ordenacion Municipal de Tui, Xaneiro, 2011.

- Plan Xeral de Ordenacion Municipal de Tomifio, Marzo, 2001.

- Plan Xeral de Ordenaciéon Urbana de A Guarda, Xullo, 1993 (afectado parcial-
mente sentenza 566/1998 TSXG).

Portugal:

- Programa Nacional de Politicas de Ordenamento do Territorio. Alteragdo 2018.
- Plano Director Municipal de Moncao, Abril, 2009.

- Plano Director Municipal de Vila Nova de Cerveira, Abril, 2012.

- Plano Director Municipal de Valenca do Minho, Maio 2010.

- Plano Director Municipal de Caminha. Revisao, Fevreiro, 2017.

+Traballos Estratéxicos Transfronteirizos Previos

- RIS3T Galicia-Norte de Portugal 2015-2020: Resposta das rexiéns para unha
maior eficacia na utilizacion dos fondos estruturais. Isto posibilita a xeracion de siner-
xias entre as diferentes politicas da UE, nacionais e rexionais. Seis areas estratéxicas
no ambito do 1+D, de colaboracion conxunta e diferentes actuacions prioritarias: ener-
xias marifias e biomasa; agro-bio industria e alimentacion; industria transformadora;
industria de mobilidade e aeronautica; industrias creativas, TICs e turismo; salude e
envellecemento activo.

- Plan de investimentos conxuntos Galicia — Norte Portugal: Documento estra-
téxico para a Eurorrexion, desefiado para o ciclo de programacion financeira da Unién
Europea 2014-2020. Analizanse elementos referidos & investigacion, desenvolvemento
e innovacion, tecnoloxias da informacion e as comunicaciéns, competitividade, econo-
mia verde, ou cambio climatico

- Plan de Zona Rural de Pontevedra Leste e Sur: Instrumento de planificacion
enmarcado no Programa de Desenvolvemento Rural Sustentable de Galicia baixo os
seguintes eixos: actividade economica e emprego, infraestruturas e equipamentos ba- Imaxe ponte vella Tui - Valenca.
sicos, servizos e benestar social, medio ambiente. Fonte: Elaboracion propia.




Imaxe fronteira Tui - Valenca.
Fonte: Elaboracion propia.

TABOA 1

Taboa de poboacién dos concellos do
Ambito Xeral, diferenciada segundo
sexo. (2017)

Fonte: IGE, INE e elaboracion propia

- Plan Estratéxico de Turismo da Provincia de Pontevedra (2017-2020): Desefia-
do pola Deputacién de Pontevedra, busca o impulso da provincia como destino susten-
table nos eidos social, econémico e medioambiental.

- Axenda estratéxica de cooperacion transfronteiriza Cerveira — Tomifio: Estra-
texia desefiada e asinada por ambas Camaras Minicipais, co obxectivo de desenvolver
estes territorios. Define catro lifas estratéxicas: Rio Mifio, como un recurso comun
a potenciar; Mobilidade transfronteiriza e desenvolvemento territorial sostible; Xestion
partillada dos servizos e equipamentos publicos locais; Desenvolvemento econémico
desde a cooperacion intelixente.

- Estratexia e plan de accion “Alto Minho 2020"; Esta estratexia busca o desen-
volvemento territorial do Alto Minho en base a catro eixos: competitividade, atractivo,
conectividade e resiliencia.

- MobiTrans. Plan de transportes Publicos no Vale do Mifio Transfronteirizo. Este
documento, con data de novembro de 2011, recompila as probleméaticas existentes en
materia de transportes, e ofrece medidas e propostas a implantar neste territorio de
estudo. A andlise e comprension deste documento sera de de vital importancia para a
redaccion do presente Plan de Mobilidade Sustentable do Rio Mifio Transfronteirizo

- Documento Borrador da Estratexia de Cooperacion Intelixente do Rio Mifio
Transfronteirizo. Este documento pretende ser base para a posta en marcha da Es-
tratexia de Cooperacion do Rio Minho Transfronteirizo 2020-30, no contexto da Euro-
rrexén Galicia-Norte de Portugal .

1.2 ANALISE FiSICO E CONTEXTO TERRITORIAL

1.2.1 LOCALIZACION E SUPERFICIE

Ao longo deste proceso de andlise, teremos en conta de tres ambitos ou niveis
de estudo, como son o Ambito Xeral, o Ambito Zonal e o Ambito Local, de xeito que,
segundo sexa conveniente, traballemos nunha area méis ampla, dende unha vision
territorial e integrada; unha escala intermedia, como é a escala zonal, escala espe-
cialmente acertada en relacion aos desprazamentos diarios e de proximidade que se
poidan producir no territorio, e unha escala local pu concreta.

Procederemos pois a explicar as diferentes escalas ou ambitos,acompafiando a
explicacion dun esquema da amplictude que abarcan estas areas, para a continuacion
centrarnos no analise desta area de traballo:

Ambito xeral

Este ambito comprende a totalidade do territorio de estudo, é dicir, os vinte e dous
concellos que integran esta chamada area do Vale do Mifio Transfronteirizo, entenden-
do este territorio como un conxunto onde tefien lugar fluxos de movemento internos e

FASE |. DOCUMENTO DE PREDIAGNOSE 17

LOCALIDADE TOTAL HOMES MULLERES

Arbo 2637 1384 1289
A Cafiiza 5173 2527 2646
Covelo 2417 1224 1193
Crecente 2032 981 1051
A Guarda 10013 4875 5138
Mondariz 4496 2232 2264
Mondariz-Balneario 618 317 301
As Neves 3892 1881 2011
Oia 3018 1513 1505
O Porrifio 19740 9735 10005
Ponteareas 22854 11091 11763
O Rosal 6249 3070 3179
Salceda de Caselas 9146 4557 4589
Salvaterra de Mifio 9691 4846 4845
Tomifio 13464 6782 6682
Tui 16902 8164 8738
Caminha 15897 7273 8624
Melgaco 8250 3606 4644
Moncao 18042 8154 9888
Paredes de Coura 8617 4075 4542
Valenca 13341 6185 7156
Vila Nova de Cerveira 8859 4208 4651
Total 205348 98680 106704

TABOA 1
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externos por motivos laborais, comerciais e de lecer, sen esquecer que estamos ante
a franxa da fronteira luso-espanola que maior fluxo de movementos presenta asi como
unha maior porcentaxe de poboacion. ( Ver TABOA 1)

Ambito Zonal

A este nivel diferéncianse tres &mbitos de estudo, ou tres areas, claramente mar-
cadas polos vinculos que se dan ao ter un paso comun para cruzar esta raia. As tres
areas que se distinguen son as seguintes:

-Zona 1: Esta area comprende os municipios galegos de Salvaterra de Mifio, As
Neves, A Caniza, Covelo, Crecente, Arbo, Ponteareas, Mondariz e Mondariz-Balneario
€ COmMo municipios portugueses agrupanse Monc¢ao e Melgaco. Se imos polo miudo,
nesta zona diferenciamos duas subzonas, en funcion da presenza dos dous puntos
de unidn, diferenciando o caso concreto dos municipios de A Cafiiza, Crecente, Arbo,
Covelo e Melgaco, por unha banda, e os restantes nunha segunda subzona.

-Zona 2: Esta zona, na cal atopamos duas pontes ou puntos de cruce, como son
a Ponte Internacional Antiga e a Ponte Internacional, comprende os municipios galegos
de Tui, Salceda de Caselas, e O Porrifio e os portugueses de Valenca e Paredes de
Coura.

-Zona 3: Esta area comprende os municipios galegos de Tomifio, O Rosal, A
Guarda e Oia e como municipios portugueses agrupanse Vila Nova de Cerveira e Ca-
minha. Ao igual que na zona 1, nesta area poderiamos diferenciar dias subzonas,
distinguindo o caso particular entre Caminha e A Guarda.

Ambito Local:

Neste ultimo nivel de estudo, a analise € mais pormenorizada, centrdndonos nas
relacions entres os dous nucleos ou municipios que integran cada unha dos tres pares
de cidades transfronteirizas de estudo, como son:

-Par transfronteirizo Salvaterra de Miflo-Moncao
- Par transfronteirizo Tui-Valenca do Minho
- Par transfronteirizo Vila Nova de Cerveira-Tomifio

Aclarados os diferentes niveis de analise, procederemos a descricién dos datos
segundo estes ambito, tentando achegarnos dende o xeral ata o concreto.

Este territorio de actuacion, ou Ambito Xeral, esta composto por 22 Concellos, 16
do lado galego e 6 do lado portugués, separadas ambas partes pola presenza do Rio
Mifio, sendo un dos obxectivos principais deste proxecto a transformacion do rio nun
nexo de unién e non nunha barreira de separacion. Entre todos eles suman un total
de poboacion de 205.384 habitantes, sendo o Concello de Ponteareas o que conta co
maior nimero de habitantes (22 854), seguido de O Parrifio (19 740) e Moncao (18
042) . A superficie total do territorio de actuacion é de 2 050 km? e a densidade de po-

Esquema de toda a area de estudo.
Fonte: Elaboracion propia.

Esquema do ambito xeral. Fonte:
Elaboracion propia.

Esquema da Zona 1 Fonte: Elaboracion
propia.

Esquema da Zona 2 Fonte: Elaboracion
propia.

Esquema da Zona 3 Fonte: Elaboracion
propia.



Imaxe: Poboacion ambito de estudio
(2015). Fonte: European Comission.
Joint Research Centre (JRC)

GRAFICO 1
Poboacion por Concellos (2017). Fonte:
IGE, INE Portugal e elaboracion propia

GRAFICO 2

Gréfico de poboacion nas Eurocidades,
relativo ao ano 2017.

Fonte: IGE, INE e elaboracion propia
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Fonte: Elaboracion propia.
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boacién é de 100,23 hab/km?. ( Ver GRAFICO 1)

Se nos centramos nos concellos deste Ambito Xeral os cales tefien conexion
co outro lado da raia, no lado portugués localizamos Moncao, Valenca do Mifio, Vila
Nova de Cerveira e Caminha do lado portugués, todos eles intégranse dentro da rexion
administrativa Norte e dentro da subrexion de Minho-Lima, sumando unha poboacion
de 56.139 habitantes, unha superficie de 573,39 km? e unha densidade de 97,90 hab/
km?2. pola contra, no lado galego, Salvaterra de Mifo, Tui, Tomifio a A Guarda, situados
no Sur da provincia de Pontevedra. Tui, Tomifio e A Guarda, intégranse na Comarca do
Baixo Mifio e Salvaterra na Comarca do Condado, sumando unha poboacién de 50.070
habitantes, unha superficie de 258,36 km? e unha densidade de 193,79 hab/ km?2.

No relativo ao Ambito Zonal, a Zona 1 é a que abrangue un maior nimero de ha-
bitantes, sumando un total de 80.138 habitantes, mentres que a Zona 2 comprende un
total de 67.746 habitantes. Pola contra, a Zona 3 resulta ser a que abrangue un menor
nimero de residentes, con 57.500 habitantes.

En canto ao Ambito Local, no relativo aos pares de cidades, dos pares de ci-
dades, Moncao-Salvaterra tefien 27.733 habitantes, Valenca-Tui 30.243 habitantes e
Cerveira-Tomifio 22.323 habitantes. En total, estae Ambito Local, de escala mais redu-
cida, conta cun total de 80.299 habitantes nunha superficie de 674,16 km?, que fai unha
densidade de 119,10 hab/km2.(Ver GRAFICO 2).

1.2.2 ANALISE XEOGRAFICO

En canto ao analise xeografico no Ambito Xeral, o territorio Val do Mifio Trans-
fronteirizo (admbito territorial no que se centra o proxecto tomando como base o “Plano
de Transporte Publico no Vale do Minho Transfronteirico, MOBITRANS”) conta cunha
superficie de 2.050 km? e esténdese polo Norte ata o Rio Oitavén, polo Este ata a
fronteira con Ourense, polo Sur ata o rio Limia e polo Oeste ata atoparse co Océano
Atlantico. Tratase dun territorio moi amplo pero moi homoxéneo xeograficamente se
atendemos a relevo, pero tamén socio-demografica e economicamente. Como xa se
comentou con anterioridade tratase da zona mais poboada e de maior fluxo de move-
mento de persoas de toda a fronteira luso-espafiola. Este territorio esta artellado pola
presenza dunha impofiente masa de auga que separa as duas fronteiras e que ten que
servir de nexo de unién, mais que de elemento separador.

Por outro lado, respecto aos usos do solo, obsérvanse grandes superficies des-
tinadas a cultivos e a masa forestal, debido & gran dedicaciéon das zonas rurais ao
sector agropecuario. Agas A Guarda e Tomifo, o resto dos Concellos posuen Poligono
Industrial.

A maiores, o medio rural ten no territorio de intervencién unha importancia esen-
cial, xa que a poboacién que nel habita supdn unha importante porcentaxe do total, ain-

da que as actividades econdmicas mais tradicionais perderon moito do seu peso. O uso
agricola, moi abundante noutros tempos, € hoxe marxinal, con campos abandonados,
conservandose algunhas manchas de paisaxe agricola ben conservada nalgunhas pa-
rroquias ou freguesias. Actualmente, o uso predominante é o residencial, desbordando
pouco a pouco os nucleos tradicionalmente ocupados por paisaxes primarias.

Morfoloxicamente, o territorio de intervencion esta situado en pleno Macizo Hes-
périco, afectado polo tanto pola oroxenia herciniana e con predominio de rochas se-
dimentarias graniticas; territorio vertebrado polo rio Mifio, e a cuxas beiras se atopan
estes municipios transfronteirizos de estudo. De Oeste a Este atopamos a desembo-
cadura do Mifio (espazo de enorme valor ecoldxico incluido dentro da Rede Natura)
onde forma un amplo estuario con pequenas insuas e a ambos lados deste sitlanse os
Concellos de A Guarda e Caminha. Camifiando cara o interior, seguindo o curso do rio
en sentido inverso, chegamos aos Concellos de Tomifio e Vila Nova de Cerveira en pri-
meiro lugar, para pasar despois a Tui-Valenca e Mongao-Salvaterra do Mifio. A partir de
Tomifio e Cerveira, o0 relevo comeza a cambiar atopando elevaciéns importantes como
poden ser as Serras de Argallo, da Groba ou a prolongacién da Serra do Galifieiro, que
comparten espazo coa depresion que percorre de Sur a Norte todo o Oeste de Galicia
e que € afosa Tui-Padron. Do lado portugués é importante destacar a Serra da Peneda
e a de Castro Laboreiro.

No que respecta a rede fluvial, destacan o rio Coura, Manco, Gadanha, Mouro,
Trancoso ou Laboreiro do lado portugués e os rios Tamuxe, Tollo, Pego, Mifior, Louro,
Caselas ou Tea do lado galego.

Na escala de Ambito Zonal, destacamos a particularidade existente na Zona 3,
onde temos o caso particular das vilas transfronteirizas de Caminha e a A Guarda, terri-
torio de especial estudo debido a existencia do transbordador entre eles. Observamos
no primeiro caso a presencia de tres nucleos urbanos que comparten protagonismo e
gue son Caminha, situado no estuario do Mifio, Moledo e Vila Praia de Ancora situa-
dos no borde litoral. A presencia da praia e do relevo montafioso fai que a poboacion
se asente nestes tres nucleos principalmente. No que se refire a A Guarda, de novo
a orografia fai que a maior parte da poboacion se concentre en poucas entidades ou
nucleos: A Guarda, Camposancos e A Cruz. No caso deste Concello a dispersiéon da
poboacién non é tan acusada como nas demais vilas transfronteirizas.

No que se refire ao Ambito Local, é decir, ao ambito dos pares de cidades trans-
fronteirizas a estudar, no caso de Moncéo — Salvaterra de Mifio, tanto do lado portu-
gués como do lado galego destacan duas entidades de poboacion importantes que
coinciden coas cabeceiras municipais, ao seu redor artictlanse outra serie de nucleos
secundarios que utilizan as estradas como eixo vertebrador (PO-400 e N202 principal-
mente) dando lugar a un crecemento urbano disperso.

No que se refire a Valenga-Tui, observamos no caso galego un nucleo principal
coa zona histérica ao redor da cal crece un segundo nucleo mais recente que continda

Imaxe via do tren Tomifio - Vilanova de
Cerveira.
Fonte: Elaboracion propia.



PLANO 1

Esquema de desplazamentos dende
o territorio cara a fora deste. Fonte:
Elaboracién propia

de maneira lineal en torno a via N550. No caso portugués observamos un caso pare-
cido cunha area histérica ao redor da cal crece un segundo ndcleo urbano de recente
creacion do cal saen duas estradas (N101 e N13) en torno as que se articulan os prin-
cipais ndcleos secundarios.

Se pasamos a Tomifio e Vilanova de Cerveira, observamos no primeiro caso
un nuacleo principal que coincide coa cabeceira municipal, que se articula en torno a
PO344, xunto a outros nucleos de menor importancia como A Gandarifia ou A Rocha. O
resto da poboacion aséntase de forma dispersa. No caso de Vilanova de Cerveira ob-
servamos un primeiro ndcleo (capital municipal) entre a N13 e a ribeira do Mifio, xunto
a outros nucleos secundarios como poden ser Sdo Sebastido, Segirem ou Cortes. En
ambos casos a dispersion da poboacién é importante ainda que o caracter montafioso
de Vilanova de Cerveira fai que a maior parte da poboacion se concentre nas ribeiras
do Mifio.

A maiores, cabe destacar que estes municipios transfronteirizos desta escala de
estudo mais reducida, posuen tecidos de baixa densidade xunto a rede viaria existente
na maior parte dos nucleos de poboacién. Este crecemento disperso deu lugar tamén
a fusién de nucleos de poboaciéon proximos entre si (conurbacion urbana) e a déficits
en dotacions publicas de equipamentos, servizos basicos de saneamento, abastece-
mento e electricidade; déficits solucionados en gran medida gracias a creacién da Area
Metropolitana de Vigo.

1.2.3 INFORMACION SOBRE USOS URBANOS QUE POIDAN XERAR OU
ATRAER DESPRAZAMENTOS

Enténdese a andlise dos usos urbanos que poidan xerar ou atraer despraza-
mentos dende ou ata nucleos de fora do &mbito de estudo, e polo tanto, Ambito Xeral.
Neste sentido, sindlase que o territorio de intervencion -Ambito Xeral- conta cun grande
namero de poligonos industriais, entre os que destacamos o futuro poligono PLISAN,
por ser 0 que tera unha maior dimension, o cal funcionara como centro atractivo, inclu-
so de desprazamentos dende féra do &mbito de estudio.

A maiores, debemos destacar a dependencia que ten esta area de estudo cara a
areas urbanas de maior dimensioén, xa que, ainda que os fluxos para pequenas com-
pras se efectle dos concellos galegos aos municipios portugueses, para grandes com-
pras a dependencia producese ata zonas morfoloxicamente urbanas, como é Vigo, a
mais préxima, ou incluso para cara a Pontevedra e Porto, no territorio portugués. Esta
dependencia non se da solo a nivel de servizos comerciais, se non a nivel de grandes
equipamentos, aeroportos (aeroporto do Porto e aeroporto de Vigo), grandes infraes-
truturas, asi como de servizos sanitarios. (Ver PLANO 1).

1.2.4 NOVOS DESENVOLVEMENTOS.

PLANO 1
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Como novos desenvolvementos na area de estudo, na escala do Ambito Xeral,
debermos ter en conta o0 seguinte proxecto en proceso de elaboracion, vencellado &
mobilidade sustentable no territorio de estudo:

-Visit Rio Minho: Tratase dunha proposta de actuacion transfronteiriza, a cal ten
catro eixos de actuacion, destinados a promocionar esta area de estudo. Destacamos
0 segundo eixo de actuacién, no cal se pon en marcha un plan de expansion de sendas
as cales precisan de intervencions para artellar o espazo comun transfronteirizo como
unha rede de recursos. Tratase dun conxunto de aneis conectados entre si cunha Unica
infraestrutura, sendo o Mifio o elemento central. Estas actuaciéns, a pesar de ter un ca-
racter de lecer, tefien unha elevada importancia no territorio, xa que estes percorridos
poderian ser utilizados como soporte para desprazamentos funcionais.

Por outra banda, xa non relacionados coa mobilidade, ainda que si de gran im-
portancia para o territorio € o desenvolvemento do poligono industrial PLISAN, situado
entre os municipios de Salvaterra e As Neves, o cal , pretende ser o maior poligono
de Galicia, albergando parcelas para uso industrial e equipamento comercial, nunha
superficie de pouco mais de tres millons de metros cadrados.

Nas escalas mais reducidas, destacamos as seguintes actuacions, desenvolvi-
nas no Ambito Local, en proceso de elaboracion:

-Ponte peonil de Tomifio-Vilanova de Cerveira: O proxecto da ponte peonil parte
do concurso de ideas desenvolto pola Deputacién de Pontevedra, para a realizacion
dunha pasarela peonil e ciclable entre Tomifio e Vila Nova de Cerveira, ponte que
permitira unha conexiéon mais confortable e directa entre os dous municipios mediante
medios non motorizados. A ponte peonil pretende contribuir & creaciéon do primeiro
parque transfronteirizo da peninsula ibérica, entre o Espazo Fortaleza de Tomifio e 0
Parque do Castelinho en Vila Nova de Cerveira. Aspira a fomentar a mobilidade peonil
e ciclable, co fin de aumentar o turismo na zona, aproveitando as sendas existentes en
ambas ribeiras, asi como favorecendo as relacions entre os habitantes de ambos lados
da raia de Tomifio e Vila Nova de Cerveira.

-Ampliacién da Ponte Internacional Salvaterra de Mifio-Monc¢ao. Como unha ini-
ciativa fomentada polos municipios de Salvaterra de Mifio e Monc¢&o, debemos men-
cionar a proposta de ampliacion da Ponte Internacional que une ambos municipios, de
xeito que o espazo gafiado sexa destinado a incorporacion dun carril bici e o aumento
do espazo destinado para o peon.

1.2.5 ZONAS VERDES

O noso ambito de actuacion -Ambito Xeral- presenta unha gran riqueza de pa-
trimonio etnografico e natural, como ben mostran a grande variedade de elementos

Vista aérea da conexién entre os
nucleos de Valenca do Minho e Tui.
Fonte: Elaboracion propia.



Lenda
B Rio Mifio
[0 Avreas Protexidas

Plano de espazos naturais protexidos
dentro do ambito de estudo. Fonte:
Elaboracién propia.

Gandaras de Budifio

Monte Aloia

Baixo Mifo

Rio Tea
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naturais como son os bosques de ribeira, as fragas, os rios, as turbeiras ou brafias
existentes.

O territorio presenta un relevo moi variado e accidentado, con montafias espe-
cialmente marcadas no limite Este, con alturas superiores 6s 1.000 metros constitien
unha grande variedade paisaxistica, pero tamén con espazos litorais na banda Oeste
marcada pola desembocadura do rio Mifio e a formacion de estuarios, asi como pola
presenza de multitude de praias. Falamos do eixo que discorre polo limite este do
territorio formado polas serras do Cando, do Suido, Faro de Avién, Leoboreiro, e do
Xurés, serras que forman parte da dorsal galega, que no caso do Xurés e de Leboreiro
comparten con Portugal e que xunto coa presenza do rio Mifio, caracterizan fisica e
morfoloxicamente o territorio, dando lugar a declaracion de moitas destas zona como
espazos naturais protexidos ou simplemente acondicionados para 0 uso e desfrute
da vecifianza, funcionando como focos de atraccion e participando asi nos fluxos de
mobilidade.

Destacamos que o sistema fluvial do Rio Mifo (ao cal pertencen os rios e rega-
tos que cruzan este territorio), que artella o noso ambito de actuacion, esté incluido na
Rede Natura 2000, unha rede de espazos naturais protexidos a escala da Union Euro-
pea. Outros rios e regatos de importancia son o rio Coura, Manco, Gadanha, Mouro,
Trancoso ou Laboreiro do lado portugués e os rios Tamuxe, Tollo, Pego, Mifior, Louro,
Caselas ou Tea do lado galego.

O rio Mifio , ten a sua orixe na Serra de Meira (Noroeste de Lugo) e desemboca
en A Guarda (entre Galicia e Portugal). No tramo a percorrer polo territorio de estudio,
atopase no seu tramo baixo, dando lugar a unha ria estreita e con depdsitos sedimen-
tarios, polo que é unha importante reserva de marismas, sendo declarado Espazo Na-
tural Protexido e integrado na Rede Natura 2000. Actualmente este treito do rio vese
sometido a problemas de conservacion (alta presion urbana, cinexética e pesqueira,
ademais da contaminacion xerada polos residuos urbanos).

Dentro do territorio de actuacion hai un amplo nimero de espazos declarados
protexidos polas administracions competentes de cara a sGa conservacion e proteccion
por mor dunha serie de caracteristicas naturais e patrimoniais, que fan necesaria a sta
proteccién, e que ademais funcionan como focos de atraccién para os vecifios da con-
torna xerando desprazamentos. Son 0s seguintes: Esteiro do Mifio e Baixo Mifio, Mon-
te Aloia (Tui), Gandaras de Budifio (Tui e O Porrifio), Rio Tea (Salvaterra, Ponteareas,
Mondariz e Covelo), Peneda-Geres (Melgaco), Corno do Bico (Paredes de Coura).

No referente a outros espazos verdes de importancia nos nacleos urbanos, sina-
lados nos Planeamentos dos Concellos, e que fo menten os fluxos de movementos e

desprazamentos de poboacion, podemos destacar -entre outros- 0s seguintes: _ B o
Vista da conexion entre os municiplos

transfronteirizos de Salvaterra de Mifio
- Castro de Santa Trega, na Guarda. e Moncao.

. . ., in Fonte: Elaboracion propia.
- Castelo e praia fluvial de Goian, en Tomifio




Plano da Ecopista do Minho. Fonte: El
Pais

TABOA 2

Intensidades Medias Diarias de Tréfico
(2016) en pasos transfronteirizos.
Fonte: Observatorio Transfronterizo
Espafia - Portugal.

- Parque da Gandara, en Salceda de Caselas

- Parque da Canuda, en Salvaterra.

- Parque da Bouza Vella, en Ponteareas.

- Ecopista do Minho dende Moncao ata Caminha. Ainda que non é unha zona
verde podemos considerala como zona de lecer e foco atractivo debido & grande can-
tidade de poboacién que atrae co obxectivo de gozar do seu trazado.

1.2.6 AREDE VIARIA

A andlise da oferta viaria ten como punto de partida o establecemento da xe-
rarquia actual a través da tipificacion da rede. Ademais, comprende a analise dos di-
ferentes modos de transporte, estudando a situacion da rede peonil e ciclista, a rede
motorizada asi como da oferta de estacionamento. A mobilidade sustentable basease
na potenciacion das redes peonis e ciclistas asi como do transporte colectivo, ainda
gue este Ultimo sera estudado na andlise da demanda.

No que respecta a oferta viaria, en canto as estradas transfronteirizas e as suas
intensidades de trafico, amosadas como Intensidades Medias Diarias, recollemos as
de maior importancia, no cadro adxunto (Ver TABOA 2).

1.2.6.1 A REDE PEONIL

No relativo & Rede Peonil nun primeiro Ambito Xeral, debemos facer referencia
as seguintes sendas peonis -e ciclistas- de grande importancia por afluencia, por lonxi-
tude e por ser un importante atractivo turistico, ademais do seu caracter internacio-
nal-transnacional, e polo tanto, a sta incidencia na mobilidade transfronteiriza:

- Camifio de Santiago portugués. Esta senda dividese en outras duas rutas que
son o Camifio Portugués Central e o Camifio Portugués da Costa. O Camifio central
entra no ambito de estudio pola Ponte de Lima dende Barcelos. Contintdia ata Rubides
(en Paredes de Coura) e dende ai sube ata Valenca do Minho para internarse en Ga-
licia a través de Tui e posteriormente O Porrifio, para seguir ata Redondela. O Camifio
da Costa ou Litoral chega a Viana do Castelo dende P6voa de Varzim para continuar
ata Caminha. Dende ali cruza a A Guarda a través do transbordador que comunica
ambas beiras do Mifio, e posteriormente continda subindo ata Oia e Vigo. A maiores,
destacamos tamén unha variante do Camifio da Costa que se dirixe dende Caminha
a Vila Nova de Cerveira, e unha vez ali cruza ata Tomifio, dirixindose ata Gondomatr,
onde xa se incorpora ao trazado mais coman.

- Ecopista do Minho. Esta senda de 40 km de lonxitude, a cal une Mongao con
Caminha, esta acadando nos Ultimos anos un enorme tiron mediatico a nivel interna-
cional, xa que foi escollida no ano 2017 como unha das mellores rutas de Europa, pola
Asociacién Portuguesa de vias verdes. Tratase dunha antiga lifia ferroviaria reconver-
tida hoxe en ecopista que atravesa os cinco concellos portugueses pegados ao Rio
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Mifio. Por outra banda, do lado galego, hai unha senda en fase de preparacién que uni-
ra Salvaterra con A Guarda, pasando por Salceda, Tui e Tomifio. Moitos tramos xa esta
implementados. Nun futuro proximo, sera posible unir a senda portuguesa coa galega
a través da ponte peonil de Tomifio-Vila Nova ou das pontes de Tui-Valenca do Minho
ou de Salvaterra-Mongao.

Se nos achegamos a unha escala mais reducida, a nivel de Ambito Zonal, non se
detecta ningunha particularidade nas zonas 1 e 3; sen embargo, na Zona 2 detacan as
seguintes rutas ou sendeiros, debido a sta escala supramunicipal e a importancia que
presentan na area:

- GR58 Sendeiro das Greas: Este sendeiro discorre por todos 0s municipios da
Mancomunidade da Area Intermunicipal de Vigo. Atravesa 0s termos municipais de
Vigo, Redondela, Soutomaior, Fornelos de Montes, Pazos de Borbén, Mos, Pontea-
reas, O Porrifio, Salceda de Caselas, O Porrifio, Tui, O Porrifio, Gondomar, Baiona,
Nigran y Vigo. Este sendeiro ten unha lonxitude total de 206 km.

- PRG2 Aloia: Sendeiro de 9 km que transcorre por Gondomar, Porrifio e Tui.

Sen embargo, no que se refire a Rede Peonil, a escala préxima sera na cal radica
a maior importancia na mobilidade transfronteiriza, é dicir, no Ambito Local ou esca-
la dos nucleos transfronteirizos. En xeral, a nivel de nucleo urbano transfronteirizo, e
aparte da actual supeditacion ao automébil en xeral nas vilas galegas e portuguesas,
a analise da Rede Peonil sinala problematicas moi evidentes respecto as seguintes
cinco cuestions de caracter morfol6xico e funcional: as caracteristicas das beirarrdas,
as pendentes, as ruas afectadas por trafico rodado, as ruas afectadas pola ocupacion
irregular polo estacionamento e, sobre todo, a distribuciéon do espazo peonil respecto
do espazo viario na seccion.

Neste senso, e de xeito xeneralizado para os tres pares transfronteirizos, no que
respecta as caracteristicas das beirarrias, na sta meirande parte a Rede Peonil amo-
sa unha clara insuficiencia.

No relativo & seguridade viaria, na parte portuguesa, e segundo datos propor-
cionados pola GNR responsable dos municipios de Vila Nova de Cerveira, Valenca
e Moncdo, a sinistralidade nas vias rodadas non posue uns niveis preocupantes no
relativo a interaccions de gravidade con pedn ou ciclistas. En canto a criminalidade nas
sendas destinadas a os pedns, foi observado un roubo na area de estudo; non se ten
coflecemento de mais problematicas.

No caso galego, segundo datos extraidos e analizados da Direccion Xeral de
Trafico relativos as cidades transfronterizas, atopamos os datos plasmados a continua-
cion:
Imaxe: Vias do tren Arbo. Fonte:
Elaboracion propia.

En Salvaterra de Mifo, durante o ano 2015 houbo un total de 1 falecido e 33



Plano de sendas existentes e Camifio
de Santiago no seu paso polo ambito
de estudo. Fonte: Elaboracion propia.
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feridos leves tras accidentes nas vias interurbanas e 2 feridos leves en vias urbanas.
Nestes datos, unha vitima leve circulaba n bicicleta, e ningan pedn resultou ferido.

No relativo ao municipio de Tomifio, os datos son mais preocupantes, posto que
no ano 2015 houbo un total de 44 feridos leves en vias interurbanas, 4 feridos hospita-
lizados e 3 falecidos, mentres que nas vias urbanas, deuse un total de 10 feridos leves.
Como factor negativo, denétase un leve incremento da sinistralidade en relaciéon a anos
anteriores nas vias urbanas.

No municipio de Tui, os accidentes acontecidos en vias urbanas provocaron 8
feridos leves, mentres que nas vias interurbanas as cifras de feridos leves ascendia a
51. Estas vias deixaron tamén un falecido, e cinco feridos graves durante o ano 2015.

Centrandonos na infraestructura peonil que permite ligar a pé os ndcleos trans-
fronteirizos, destacamos as seguintes particularidades para cada par de cidades a es-
tudar:

En Salvaterra — Moncao, o traxecto é de 2 km o cal supdn un tempo medio a
pe de 25 minutos e transcorre pola Rua do Mifio, Ponte Internacional e a partir de ai
debido a falta de beirarras e humanizacién, o pe6n ten que continuar 0 Seu percorri-
do pola ecopista do Minho ata chegar 6 nucleo urbano, incrementandose o tempo de
percorrido en 10 minutos mais. Analizando as pendentes deste percorrido, determinase
que a totalidade do traxecto presenta unha pendente superior ao 8%. Concretamente,
este recorrido ten unha pendente minima do 12%, e unha pendente maxima do 38%,
0 que poderia dificultar unha mobilidade comodo entre os dous nucleos, a pesar de a
distancia ser favorable.

No caso da de Tui e Valenca do Minho, ambos nucleos esta separados por 2,5
kNo caso da do par transfronteirizo Tui-Valenga do Minho, ambos nucleos esta separa-
dos por 2,5 km que a unha velocidade media, se completaria en aproximadamente 30
minutos a pé. O traxecto seria o seguinte: Rua Martinez Padin, Avenida de Portugal,
Ponte Internacional, Avenida de Espanha. Destaca positivamente a Ponte Internacional
entre Tui e Valenca, a cal conta cunha distincion entre o espazo dedicado ao pedn e
0 espazo dedicado ao trafico rodado. Esta diferenciacion, que crea un desprazamento
cémodo para o peon, e ligado a proximidade dos nucleos de Tui e Valenca a ponte,
permiten a existencia dun salientable fluxo de persoas que se decantan por este modo
de desprazamento (ben sexa como ocio, ou ben para a realizacion de desprazamentos
funcionais). Sen embargo, € importante sinalar o escaso ancho que presenta o0 espazo
destinado a peodns nesta ponte, xa que na maior parte dela, non chega a 1,20 metros.
Tamén compre mencionar a via alternativa e peonil utilizada polos peéns na parte ga-
lega dende Tui ata a ponte, utilizando o camifio fluvial dende o nucleo urbano, evitan-
do asi compartir via cos vehiculos, ainda que cun tramo de escaleiras para conectar
esta senda coa Ponte Internacional. No relativo &s pendentes deste desprazamento, o
12,53% do percorrido presenta unha pendente inferior ao 6%, chegando a un minimo
de pendente do 0%, mentres que o 87,47% do traxecto ten unhba pendente superior

ao 8%.

Méais complicada amdsase a conexion entre 0s nucleos transfronteirizos de To-
mifo-Vilanova, debido & distancia entre ambos nucleos, que é de 8 km, cun tempo
aproximado de 1 hora e 30 minutos, facéndose inviable un movemento peonil diario
por motivos de traballo, comercio ou lecer. Ademais tratase dun traxecto que non invita
ao desprazamento a pe, pola presenza de beirarrias moi estreitas e ausencia delas
en moitos tramos. Ademais debemos facer mencién ao proxecto existente para a reali-
zacion dunha pasarela peonil e ciclable entre Goian (Tomifio) e Vila Nova de Cerveira,
ponte que permitird unha conexion mais confortable e directa entre os dous municipios
mediante medios non motorizados. A ponte peonil de 180 metros de lonxitude, preten-
de contribuir a creacién do primeiro parque transfronteirizo da peninsula ibérica, entre
0 Espazo Fortaleza de Tomifio e o Parque do Castelinho en Vila Nova de Cerveira.
Aspira a fomentar a mobilidade peonil e ciclable, co fin de aumentar o turismo na zona,
aproveitando as sendas existentes en ambas ribeiras. Neste caso, e no relativo as
pendentes do percorrido, a pesar de presentar unha distancia superior que nos casos
anteriores, as pendentes son mais moderadas; o 33,7% do percorrido presenta unha
pendente inferior ao 6%, mentres que o0 32,36% atépase entre 0 6 e ao 8%, acadando
0 33,94% restante valores superiores ao 8%, ainda que nunca sobrepasando 0 20% e
pendente.

1.2.6.2 AREDE CICLISTA

A analise da oferta da rede ciclista constitle o segundo dos tres eixos nos que se
basea a mobilidade sustentable, ao caron da rede peonil, analizada no apartado ante-
rior, e a mobilidade en transporte colectivo. Tratase, do mesmo xeito que a mobilidade a
pé, dun modo de transporte en situacion de vulnerabilidade e inseguridade viaria fronte
ao trafico de vehiculos.

Podemos falar da Ecopista do Minho, xa mencionada anteriormente, que conecta
Moncao con Caminha e que a través dos pasos transfronteirizos Unese coa senda que
percorre o Mifio pola beira galega, e que a curto prazo unira Salvaterra de Mifio con A
Guarda. Sendas compartidas entre pedns e bicicletas.

En canto a topografia, destacan sobre todo os concellos mais interiores da Zona
1, como son A Caiiiza, Crecente, Arbo e Melgago. Atopamos elevacions importantes
como poden ser as Serras de Argallo, da Groba ou a prolongacién da Serra do Galifiei-
ro que comparten espazo coa depresion que percorre de Sur a Norte todo o Oeste de
Galicia e que é a fosa Tui-Padrén. Do lado portugués é importante destacar a Serra da
Peneda, Castro Laboreiro e Serra do Xurés.

Se nos achegamos ata o Ambito Local, identidicamos unha importante insufi-
ciencia e unha clara descontinuidade na rede ciclista, a pesar de que a bicicleta pode-
ria tratarse dun modo de transporte adecuado e unha oportunidade para darlle unha



Vista aérea da conexién entre 0s
municipios transfronteirizos de Vila
Nova de Cerveira e Tomifio.

Fonte: Elaboracién propia.

maior conexién aos pares de cidades transfronteirizas de estudo, sobre todo no caso
de Tui-Valenca e de Salvaterra-Moncao, onde apenas dous quilémetros e medio sepa-
ran ambos nucleos. A maiores, debemos salientar unha topografia suave nos pares de
cidades transfronteirizas, aspecto motivado principalmente pola presenza do rio Mifio.

Centrandonos en cada par transfronteirizo en concreto, no caso de Tui-Valenca
do Minho, o traxecto dende a nucleo ata a Ponte Internacional é perfectamente accesi-
ble en bicicleta a través do paseo fluvial. Sen embargo, os obstaculos aparecen cando
se pretende cruzar a ponte, xa que hai que subir unhas escaleiras e polo tanto cargar
coa bicicleta. O paso da ponte tamén presenta obstaculos, debido ao estreito da ponte,
sendo necesarias as manobras para que unha bici e un peén se crucen. Despois da
ponte, para chegar ao ndcleo de Valenca € necesario compartir a plataforma co vehi-
culo.

En Salvaterra de Mifio-Moncéo, no lado galego o nucleo urbano atépase pegado
a ponte internacional, a cal resulta pouco accesible para un o ciclista, xa que hai que
compartir plataforma co vehiculo e a beirarria é moi estreita. Ao chegar & parte por-
tuguesa, podemos enlazar coa ecopista pero chegar a ela é necesario desandar un
traxecto de 500 metros coa perda de tempo que isto supon. Posteriormente a ecopista
lévanos dun xeito moi coémodo ata o nucleo de Moncéo.

Por ultimo temos o caso de Tomifio-Vila Nova, onde a distancia entre os nlcleos
€ a maior dos pares de nucleos transfronteirizos (8 km) e as solucions de conexion e
accesibilidade entre ambos nlcleos amdsanse mais complicadas. Partindo do nicleo
de Vila Nova e ata a Ponte da Amizade existe unha senda ciclista ata onde comeza
a ponte. A partir dese punto, o ciclista ten que compartir plataforma cos vehiculos ata
chegar a un desvio a dereita na PO553. Entramos nunha senda de terra que disco-
rre paralela & PO552. Tratase dunha senda de terra que non presenta as condiciéns
adecuadas para realizar traxectos a pe ou en bicicleta (sobre todo durante o inverno).
Despois de dous quilémetros e medio volvemos a enlazar coa PO553, onde hai que
compartir plataforma co vehiculo. Durante este tramo hai beirarrla, pero esta desa-
parece para converterse en carril bici, para pouco despois volver a transformarse en
beirarrta, ata chegar ao nucleo de Tomifio.

1.2.6.3 O ESTACIONAMENTO

O papel do vehiculo estacionado é fundamental en calquera politica de mobi-
lidade xa que o estacionamento, xunto co espazo de circulacién ten unha presenza
predominante nos espazos publicos e nas rlas.

En canto as politicas de estacionamento que se atopan no territorio, analizando
a totalidade do Ambito Xeral, e baseandonos en datos extraidos do documento Mobi-
Trans, o cal serve de base para a elaboracion deste Plan de Mobilidade, observamos
0 seguinte:
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ESQUEMA 2

Atendencia que se observa en todos os municipios portugueses da area de estu-
do consiste na aplicacién de diferentes medidas (areas de estacionamento de duracion
limitada e estacionamento de pago), tratando de limitar o estacionamento nas areas
mais compactas. De este xeito, nos concellos de Valenca, Paredes de Coura e Mong¢éao
existe limitacion horaria estacionamento de pago, mentres que nos municipios de Vi-
lanova de Cerveira, Melgaco e Caminha existe unha regulacion de tempo maximo en
certas zonas.

Do lado galego, varios municipios presentan o sistema de “servizo de zona azul”,
mentres que os municipios de Mondariz, Mondariz-Balneario, As Neves, Salvaterra de
Mifio, A Cafiiza, Arbo, Covelo e Crecente non dispofien de regulacions para o estacio-
namento

Deixando a un lado o Ambito Zonal, xa que non destaca ninguin aspecto amaiores
do xeral, e achegandonos ao Ambito Local, é decir, analizando mais en concreto 0s
nucleos transfronteirizos de estudo, os cales tefien o foco de atencion, identificamos o
seguinte:

No caso de Vilanova de Cerveira, existen duas grandes areas de aparcamento
moi céntricas. En primeiro lugar est4 a Praga do Alto Minho, situada a caron do Castelo
de Vila Nova de Cerveira, e ao outro lado do Castelo, estd o Parque de Caravanismo e
ao seu caron unha explanada de terra das mesmas dimensiéns. Ambas bolsas de es-
tacionamento atopanse moi céntricas e a escasos 1000 metros da Ponte Internacional.
No caso de Tomifio, hai duas areas de estacionamento localizadas tamén no centro
do ndcleo, a primeira na Rua Daniel Calzado Poceiro, con capacidade para aproxima-
damente 80 coches. Unha segunda zona de estacionamento de terra con capacidade
para aproximadamente 60 vehiculos atépase por detras da Rua da Guarda. (Ver ES-
QUEMA 2).

No par de cidades transfronteirizas Tui-Valenga, tamén existen bolsas de estacio-
namento. En Valenca atopamos unha bolsa na Avenida Pino da Mota, con capacidade
para 150 vehiculos. Unha segunda bolsa seria o espazo que se atopa entre o Centro
de Saude e a Estacion de Autobuses onde semanalmente se sitla a Feira de Valenca
do Minho cun amplo espazo de terra ao seu redor. A capacidade € de aproximada-
mente 600 vehiculos entre os dous espazos. Por ultimo, dentro da fortaleza atopamos
outros tres espacios/bolsas con capacidade para aproximadamente 200 vehiculos. No
caso de Tui atopamos tres grandes bolsas de estacionamento. A primeira na zona do
embarcadoiro e a capacidade aproximada € de 70 vehiculos (a metade deles sobre
superficie de terra). As outras duas zonas estan entre a Praza de Abastos e o IES Inda-
lecio Pérez Tizén, e entre as dias suman aproximadamente 180 prazas.

Por ultimo, no caso de Salvaterra-Moncgao, atopamos en Salvaterra unha bolsa
na Rda do Mifio en pleno centro do nicleo urbano con capacidade para 44 vehiculos.
En Mongao hai unha grande variedade de espazos destinados ao estacionamento. No
entorno da Rua Alfonso lll, Alfonso Enriques e antiga estacién de autobuses hai tres

ESQUEMA 2

Principais areas de estacionamento
nas Eurocidades a estudar. Fonte:
Elaboracion propia.

+ Caravanas
+  Chaslonal
=+  Fermanente

Imaxe: Espazo Fortaleza Goian. Fonte:
Elaboracion propia.
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zonas con capacidade para aproximadamente 260 vehiculos. Son as zonas destinadas LOCALIDADE TOTAL HOMES MULLERES
a feira. Arbo 2637 1384 1289
A Cafiiza 5173 2527 2646
1.3 ANALISE SOCIO-ECONOMICO E DEMOGRAFICO Covelo 2417 1224 1193
Crecente 2032 981 1051
A Guarda 10013 4875 5138

Tras realizar unha analise da oferta no territorio do ambito de estudio é necesario

. o - . Mondariz 4496 2232 2264
establecer un contexto socio-econdmico e demografico no que se caracterice a poboa- _ _
. . Mondariz-Balneario 618 317 301
cion residente.
As Neves 3892 1881 2011
. . Oia 3018 1513 1505
1.3.1 ESTRUCTURA E EVOLUCION DA POBOACION O Portifio 19740 9735 10005
. . Ponteareas 22854 11091 11763
Para comprender os movementos realizados dentro dos pares de cidades trans- 0 Rosal 6249 3070 3179
fronteirizos asi como cara outros concellos realizados principalmente en vehiculo pri- Salceda de Caselas 9146 4557 4589
vado, é determinante cofiecer a evolucion da poboacién nos ultimos 10 anos asi como Salvaterra de Mifio 9691 4846 4845
a composicion da mesma. A Provincia de Pontevedra contaba cunha poboacion no ano Tomifio 13464 6782 6682
2017 de 942 731 persoas, sendo a sua superficie de 4495 km? e a densidade de poboa- Tui 16902 8164 8738
cién de 209,73 hab/km?. No caso do Alto Minho a poboacién é de 244 836 habitantes, Caminha 15897 7273 8624
contando cunha superficie de 2218,84 km? e polo tanto unha densidade de 108,57 hab/ Melgaco 8250 3606 4644
km?, Mongao 18042 8154 9888
Paredes de Coura 8617 4075 4542
No relativo ao Ambito Xeral, como xa se adiantaba ao inicio desta andlise, este Valenca 13341 6185 7156
territorio de actuacion esta composto por 22 Concellos, 16 do lado galego e 6 do lado Vila Nova de Cerveira 8859 4208 4651
portugués, separadas ambas partes pola presenza do Rio Mifio, sendo un dos obxec- Total 205348 98680 106704
tivos principais deste proxecto a transformacion do rio nun nexo de union e non nunha TABOA 3

barreira de separacién. Entre todos eles suman un total de poboacion de 205 348 ha-
bitantes, sendo o Concello de Ponteareas o que retiine o maior nimero de habitantes
(22854), seguido de O Porrifio (19740) e Mongao (18042). A superficie total do territorio
de actuacion é de 2 050 km? e a densidade de poboacién é de 100,23 hab/km?.( Ver
TABOA 3).

As zonas de maior densidades de poboacién atépanse principalmente nos cen-
tros das capitais municipais: en primeiro lugar € importante facer mencion aos centros
dos nucleos de Ponteareas, O Porrifio, pasando ambos dos 5000 hab/km?2. Nun se-
gundo nivel (1000-5000 hab por km?) atopamos os centros urbanos das cidades de A
Guarda, Caminha, Vila Praia de Ancora, Tui, Valenca do Minho, Salceda de Caselas,
Salvaterra, Moncao, Tomifio e barrios mais periféricos de Ponteareas e O Porrifio. Nun
terceiro nivel atbpanse alguns nucleos dos concellos de A Guarda, Caminha, O Rosal,
Vila Nova de Cerveira, Tomifio, Valenca do Minho, Tui, Salceda, O Porrifio, Ponteareas,
Mondariz, e as capitais municipais de Paredes de Coura, Mondariz, A Cafiza, Arbo e

TABOA 3 Megaco. Por debaixo dos 500 hab/km? quedaria o resto do territorio.
Téboa de poboaicon relativa aos

concellos de estudo, diferenciada por
sexos. Fonte: INE (Portugal) e IGE Se observamos os catro puntos transfronteirizos dentro deste ambito xeral, como

Galicia). . . .
(Galicia) son 0s oito concellos transfronteirizos, catro a cada lado da fronteira, detectamos par-
ticularidades con respecto a totalidade do ambito, pois Moncéo, Valenca, Cerveira e
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Plano de Evolucién da poboacion
entre os anos 2001 e 2011, segundo
freguesias comprendidas no ambito de
estudo. Fonte: Elaboracion propia.

-70 - -35%
-35- 0%
0-35%
35-70%
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GRAFICO 3

Gréfico relativo & poboacion distribuida
por km2 no ambito de estudo. Fonte:
Elaboracion propia.

GRAFICO 3
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Plano de Envellecemento da poboacion
segundo municipios comprendidos no
ambito de estudo.

Unidades: Relacién entre o nimero de
poboacion envellecida (>65 anos) por
cada 100 personas novas (<16 anos).

Fonte: Elaboracion propia.

BT.0- 1564

1564 - 2458
N 24583352
B 2624046
B soen-5140



Vista aérea da conexion do paso do Rio
Mifio entre os municipios de As Neves
e Mongéo.

Fonte: Elaboracion propia.

Caminha do lado portugués, situados no Norte de Portugal, suman unha poboacion
de 56 139 habitantes, unha superficie de 573,39 km? e unha densidade de 97,90 hab/
km?2. Pola contra, Salvaterra, Tui, Tomifio a A Guarda do lado galego, situados no Sur
da provincia de Pontevedra. Tui, Tomifio e A Guarda, intégranse na Comarca do Baixo
Mifio e Salvaterra na Comarca do Condado. Os catro concellos suman unha poboacion
de 50.070 habitantes, unha superficie de 258,36 km? e unha densidade de 193,79 hab/
km?Z.

Atendendo & evolucién da poboacién, observamos que hai grandes diferenzas
entre os diversos Concellos que forman este Ambito Xeral, con concellos do extremo
mais oriental e interior como Arbo, Crecente ou Covelo cun descenso de poboacién que
se aproxima ao -70%, ata chegar a Concellos como Salceda ou Salvaterra que crecen
en cifras proximas ao 70%, seguidas de Pontereas, Porrifio, Tomifio e Tui. Neste senso
amdésase un maior extremismo no lado galego que no lado portugués, onde todos os
Concellos estén a sufrir decrecemento, excepto as capitais municipais e as freguesias
litorais, as fluviais entre Vila Nova e Valengca do Minho, asi como as da contorna de
Mongéao e Paredes de Coura. Obsérvase polo xeral un maior dinamismo demografico
positivo na zona litoral asi como naqueles Concellos mais préximos a Vigo. A nivel xeral
no conxunto do territorio, a evolucién € negativa, destacando as zonas mais interiores
e orientais de Galicia, como Crecente, Arbo e Covelo. Esta dinamica de decrecemento
coincide co envellecemento da poboacion.

En canto ao Ambito Zonal, tanto esta dindmica de decrecemento como a diamica
de envellecemento da poboacion, tal e como se observa no plano, € mais acusada na
Zona 1, concretamente nos concellos como Melgaco, Crecente e Covelo, os cales pre-
sentan as taxas mais elevadas.(Ver GRAFICO 3).

En canto & taxa de natalidade, a Zona 2, especialmente o triangulo entre O Porri-
flo, Ponteareas e Salceda de Caselas, atbpanse no primeiro posto con 8-10 nacemen-
tos por cada 1000 habitantes e no extremo oposto atopariase a Zona 1, presentando
os concellos galegos de Crecente, Covelo e Mondariz Balneario as taxas mais baixas,
con 0-2 nacementos por cada 1000 habitantes.

No que respecta a estrutura da poboacion por idade e sexo, esta repartida preto
do 50% entre homes e mulleres no caso galego, mentres que no caso portugués hai
unha maior porcentaxe de mulleres que de homes en todos os Concellos.

Se analizamos o Ambito Local, é decir, os tres pares de cidades transfronteirizas
a estudar, destacamos que o par Moncgao-Salvaterra conta cunha poboacion de 27.733
habitantes, Valenca-Tui 30 243 habitantes e Cerveira-Tomifio 22.323 habitantes. En
total, este ambito de escala mais reducida, conta cun total de 80.299 habitantes nunha
superficie de 674,16 km?, que fai unha densidade de 119,10 hab/km?.

1.3.2 CENTROS ATRACTIVOS E XERADORES DE DESPRAZAMENTOS
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Neste apartado realizarase unha andlise dos centros atractivos e xeradores de
desprazamentos que se encontren na area de estudo, cunha visién sobre a totalidade
do territorio, € dicir, dente a escala do Ambito Xeral. De todos xeitos, é necesario con-

m—— siderar, como se explicou con anterioridade, a dependencia cara a areas urbanas de
- gran densidade, como son Vigo ou Porto. A continuacién detallanse os centros consi-
o derados:

+CENTROS CULTURAIS OU DE OCIO
-Balneario de Mondariz, en Mondariz Balneario
+POLIGONOS INDUSTRIAIS

- PLISAN. Parque Industrial

Entre os municipios de Salvaterra de Mifio e As Neves, pretende ser o maior po-
ligono de Galicia, cunha superficie de pouco mais de tres millons de metros cadrados,
estara destinado a albergar 115 parcelas, equipamento comercial e zonas verdes e
espazos libres.

-Parque Empresarial Areas de Tui:
Conta cunha superficie total de 216.535m3 repartidos en 77 parcelas.

-Poligono industrial Ribadil

O Parque Empresarial de Ribadil, situado en A Cafiza, conta cunha superficie
total de 301.765 metros cadrados. Dispén dunhas vinte parcelas. Esta as localidades
de Vigo e Ourense.

- Parque empresarial de Arbo

Situado na riia da Chan, conta cunha superficie total de 85.000 metros cadrados,
repartidos en 41 parcelas. A conexion proxima da autovia das Rias Baixas Uneo rapi-
damente co PLISAN.

-Poligono Industrial As Gandaras, O Porrifio:
Cunha superficie total de 2.100.000 m2 , realizan nel as suas actividades mais de
cincuenta firmas.

-Parque empresarial de Fuldo, Vila Nova de Cerveira
Cunha superficie total de 450.000 metros cadrados repartidos en 44 parcelas.

Actualmente non ten ningunha empresa instalada.

-Parque Empresarial de Valenca, Valenca

Situado na Gandra, este parque ten arredor de 21 parcelas, a stia proximidade a Vista aérea dos dous puntos de
i i L. conexion entre os municipios
fronteira fai del un enclave estratéxico. transfronteirizos de Tui e Valenca do
Minho.

Fonte: Elaboracion propia.

-Zona Industrial de Sao Pedro, Valenca
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Alberga pequenas unidades industriais e almacéns.

- Parque Empresarial da Lagoa, Moncé&o
Situado a 4km do nucleo urbano de Mongao sitianse empresas de diferente tipo.

-Area Empresarial de Penso, Melgaco
Conta cunha extension total de 50.000 m2 dispostos nun total de 18 parcelas.

-Parque industrial de Formariz e Parque industrial da Castinheira, en Paredes de
Coura:
Cunha extension de 437.480m2 e 112.400m2 respectivamente.

+CENTROS DEPORTIVOS

-Piscina Municipal de Vila Nova de Cerveira

A piscina de Vila Nova de Cerveira determinase como un centro atractivo de
grande importancia na area de estudo debido a que é un servizo compartido entre 0s
dous municipios transfronteirizos de Vila Nova de Cerveira e Tomifio. Este equipamento
sitiase na Avenida de Tomifio, e ten un horario de funcionamento de 7.30h a 13.00h
e de 14.30h a 21.00h de luns a venres, e de 9.00h a 13.00h e de 15.00h a 19.00h os
sabados.

-Piscina Municipal de Valenga

Ao igual que acontecia no equipamento anterior, a Piscina Municipal de Valenca
preséntase como un servizo compartido entre Valenca e Tui, sendo o primeiro equipa-
mento comUn entre dldas cidades transfronteirizas neste territorio de estudo. Sitllase
na Avenida da Juventude, e o seu horario é de 8.00h a 14.00h e de 15.30h a 22.00h de
luns a venres, exceptuando os mércores, que comeza o seu funcionamento as 8.45h,
e 0s sabados de 9.00h a 13.00h e de 15.00 a 19.00h.

-Piscina de Moncéao

Este equipamento localizase na Avenida das Caldas, numero 10. O seu horario
de funcionamento é de 8.30h a 13.00h e de 15.15h a 21.30h de luns a venres, 0s saba-
dos de 9.00h a 13.00h e de 15.15 a 19.00h, e os domingos de 9.30h a 12.30h.

-Piscina de A Guarda:

A piscina municipal de A Guarda esté situada no Paseo de Portugal, o seu horario
é de luns, mércores e venres de 7:30 a 13:30 e de 15:00 a 23:00, os martes e xoves de
8:00 a 13:00 e de 16:30 a 22:30, os sabados de 9:00 a 14:00 e domingos de 10:00 a
14:00. A piscina municipal presta servizos de sala fitness, piscina climatizada, sala de

actividades e zona relax.
Vista dos camifios para peéns e

vehiculos na conexion entre os o . ) L ]
municipios transfronteirizos de Arbo e -Centro Especializado en Tecnificacion deportiva en Remo e Piraglismo, Tui

Melgago. y , Situado na rua dos Olimpicos Tudenses. O equipamento conta con embarcadoi-
Fonte: Elaboracion propia. . . , . .
ro, Ximnasio, zona de aloxamento, cafeteria e demais servizos.
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- Centro Municipal de Remo, Tui

Emprazado na rda dos Olimpicos Tudenses, conta con embarcadoiro e as insta-
lacions deportivas necesarias para este deporte.

-Centro Municipal de Piraglismo Quique Miguez, Tui

Situado na rua Olimpicos Tudenses, situado na ria dos Olimpicos Tudenses,
conta con embarcadoiro e as instalaciéns deportivas necesarias para este deporte.

-Escola Superior de Desporto e Lazer, Melgaco

Unha das seis Escolas Superiores do Instituto Politécnico de Viana do Castelo.
Conta con diferentes salas, aulas, laboratorios, auditorios, para a realizacién da ense-
flanza é tamén congresos internacionais. Asi como tamén esta dotada de pistas exte-
riores para 0s alumnos.

+CENTROS COMERCIAIS

-Oulet de Tui, Tui
Preséntase coma o maior Oulet da contorna. Situado no Parque empresarial
Areas, conta con servizo de aparcamento gratuito, comercio e restauracion e gasolinei-
ra. O seu horario é de luns a venres de 10:30 a 21:30 é sabados, domingos e festivos
de 10:30 a 20:00h.

-Minho Park Moncao, Mongao
Situado preto da Ponte Internacional, dispdn dunha superficie total de 90 hecta-
reas, que se compon de 80 lotes empresariais.

+CENTROS EDUCATIVOS TRANSFRONTEIRIZOS:

No relativo aos centros educativos situados neste ambito de estudo, abordaranse
soamente aqueles equipamentos que se definen como un servizo compartido, comun
as cidades transfronteirizas, é dicir, que se definen como un servizo tanto para a cidade
onde esta localizado, como para a cidade fronteiriza conectada a esta. Estes equipa-
mentos son 0s seguintes:

-CMUS Profesional de Tui

O conservatorio de Tui esta considerado como servizo compartido entre as cida-
des transfronteirizas de Valenca do Mifio e Tui. Esta situado en Avenida da Concordia,
e actualmente conta con 218 alumnos desfrutando destas instalacions, nas que impar-
ten clase un total de 15 profesores.

-Escola de Musica de Tomifio _ _
p . . . . Imaxe: Vista dende Vilanova de
Igual que acontecia no caso anterior, a Escola de Musica de Tomifio preséntase Cerveira a Tomifio. Fonte: Elaboracion
como un servizo compartido entre os dous municipios transfronteirizos ligados pola propia.
ponte, como son Tomifio e Vila Nova de Cerveira. Esta escola esta formada por 14
profesores e 160 alumnos. Localizase no Auditorio de Goian, se nimero, en Tomifio.
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Plano de Centros Atractivos e feiras de
importancia localizados no ambito de
estudo. Fonte: Elaboracion propia.

B Foiigonos indusirisis
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Pertence &4 Banda de Musica de Goian.

+FEIRAS CELEBRADAS NO AMBITO DE ESTUDO:
- Afeira de A Guarda realizase todos os sadbados no Parque da Alameda.

-A feira de O Rosal realizase todos os sabados de outono na Praza do Calvario
de 10:00 a 13:00. Neste Mercado Local véndese produtos do campo e artesanais.

- A feira de Tomifo realizase todos os mércores na Praza do Seixo. O seu horario
é de 9:00 a 14:00.

- A feira de Tui realizase todos os xoves no Paseo da Corredoira.

- A feira de Porrifio realizase todos os martes e sabados, pola rda Manuel Rodri-
guez no Paseo da Corredoira.

-Feira Moncao realizase todos os xoves nas proximidades da muralla existente
Nno municipio.

-Feira Valenca realizase todos os mércores neste municipio.

-Feira de Vila Nova de Cerveira. Preséntase como unha das feiras mais grandes
do norte de Portugal. Celébrase os sadbados, ao longo do dia, e nun entorno moi proxi-
mo ao centro historico.

Neste senso, debemos destacar que, a pesar de celebrarse feiras a un e ao outro
lado da raia, as situadas no territorio portugués gozan dun maior nimero de visitantes.

1.3.3. MOBILIDADE LABORAL TRANSFRONTEIRIZA

A eliminacion das fronteiras coa conseguinte libre circulacion de mercadorias e
persoas trala creacion da Unidn Europea, foi 0 punto de inicio para a liberdade de mo-
vemento da poboacion que habitaba cerca das fronteiras entre os diferentes paises
comunitarios. Isto supuxo o inicio dun importante fluxo de movemento transnacional
con diferentes motivos, principalmente laboral e de ocio/lecer, sendo a fronteira obxec-
to de estudio, unha das mais permeables a nivel comunitario, debido en gran medida a
grande tradicion de cooperacion transfronteiriza entre Galicia e Norte de Portugal, con
fortes vinculos culturais, sociais e econdmicos. Procederemos a analizar esta mobili-
dade transfronteiriza por motivos laborais dende unha vision territorial, € decir, cunha
dptica sobre o Ambito Xeral.
Imaxe: Estacion de tren de Vilanova de
Dentro deste espazo compartido polos dous paises, hai que falar dos dous nu- Cerveira. Fonte: Elaboracion propia.
cleos ou centros urbanos de maior relevancia que funcionan como focos de atraccion




TABOA 4

Situacién do emprego transfronteirizo.
Fonte: Falagan, de Carlos e Lorenzo
(2013).

TABOAS5
Datos acerca dos traballadores
transfronteirizos. Fonte: EURES

Vista do paso da rede ferroviaria polo
municipio de Arbo. Fonte: Elaboracion
propia

ou polos de actividade, os cales atraen unha parte importante do traballo transfrontei-
rizo.

Estas duas zonas son Vigo e Area Metropolitana incluindo outras zonas de in-
fluencia econdmica como o municipio de Pontevedra e outros que dependen de Ponte-
vedra. A maiores, a Area Metropolitana de Porto coa sua zona de influencia econémica
(Braga e Vilanova de Gaia). Podemos afirmar que na mobilidade laboral entre o Norte
de Portugal e Sur de Galicia se concentra en torno a estas dlas zonas. Esta mobilidade
obedece en gran medida a unha busca de mellores condiciéns econémicas e laborais.

Segundo o artigo “Movilidad transfronteriza de trabajadores entre Galicia y el
Norte de Portugal” de Falagan Mota, Jorge (e outros), os factores que mais inciden na
mobilidade transfronteiriza de traballadores son seguintes:

Factores econémicos:

- Crecemento dos sectores econdmicos.
- Dispoiiibilidade de oferta de traballo

Factores extraeconémicos:

- Accesibilidade

- Distancia a percorrer

- Aspectos culturais

- Dispofiibilidade de informacién laboral adecuada

- Regulaciéns dos mercados laborais

- Caracteristicas dos sistemas fiscais, seguridade e proteccion social
- Lexislacion sobre libre circulacion de traballadores

- Mercado inmobiliario

A practica totalidade da mobilidade entre os dous paises producese por estrada
(95%). A metade destes movementos son pola fronteira galega. O paso mais transita-
do e o de Tui Ponte Nova — Valenca do Minho, absorbendo cerca do 20% do transito
transfronteirizo entre ambos paises. A través do Inquérito do Movimento de pessoas
nas fronteiras do INE portugués, podemos cofiecer o nimero de espafiois que entraron
en Portugal e viceversa, no ultimo ano de existencia deste Inquérito (2008): 6,2 milléns
de residentes espafiois entran por estrada en Portugal a través dos pasos galegos.
Dese total, algo mais 5,2 milléns saen o mesmo dia. Asi mesmo, cerca de 7,5 milléns
de portugueses entran polo mesmo medio en Espafa, dos cales 6,7 millons saen o
mesmo dia.

Se analizamos en profundidade os informes EURES, observamos outros datos
de interese, os cales se engaden na taboa adxunta. (Ver TABOA 4)

Anivel xeral, a posibilidade de contratar traballadores transfronteirizos é maior no
norte de Portugal que no Sur de Galicia. Hai dous factores determinantes: as previsions
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Traballadores
transfronteirizos
portugueses en Galicia

Traballadores
transfronteirizos
espafiois no Norte de
Portugal

Sexo Predominan homes (sobre todo entre portugueses)
Idade 36-45 anos 26-35 anos

>45 anos 2417 1224

Cualificacién Baixa (77% basica) Alta (81% universitaria)

Sector de actividade

53% en industrias
extractivas

71% en actividade
sanitarias e veterinarias/

asistencia social
Actividade profesional 16% encargados-cortadores, 41% médicos, 25%
12,5% serradores, 10% enfermeiros

camareiros

Modalidade de contratacion

27% eventuais por obra e
servizo

65% indefinidos a tempo
completo, 35% duracion
determinada a tempo
completo

Canais de acceso

52% familiares ou amigos

46,4% empresas onde xa
traballaran

Frecuencia retorno

Diario ou semanal

Motivo abandono traballo

Cualificacion laboral

Problemas de integracion

Problemas de adaptacion

Acceso a sanidade publica

TABOA 4

Traballadores galegos en Portugal

Traballadores portugueses en Galicia

Tendencia asecendente

Tendencia descendente

Distribucion por sexos equitativa

Distribucion por sexos non equitativa

Destino Viana do Castelo

Destino Pontevedra

[dade de 30-34 anos

|[dade de 25-29 anos

Industrias transformadoras, transporte e
almacenamento

Construccion, transporte terrestre e tuberia

Volven a casa todos os dias

Volven a casa todas as semanas

TABOA5
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LINA

PARADAS NA AREA DE ESTUDO

AUTNA. Ruta Vigo-Porto

Valenca - Vila Nova de Cerveira

ALSA. Ruta Santiago de Compostela-Porto

Sen paradas intermedias

FLIXBUS. Vigo-Porto

Sen paradas intermedias

ANPIAN. Ourense-Porto

Melgaco — Moncao —Valenca - Caminha

TABOA 6

de crecemento e a existencia de traballadores nacionais cun perfil adecuado. Outro
factor é a diferencia salarial.

Segundo os datos recollidos por Falagan, de Carlos e Lorenzo, dos traballadores
portugueses que traballan no Sur de Galicia, o 71,33% deles fan unha viaxe ao seu
domicilio & semana, e 0 19,10% volven diariamente ao final do dia ao seu domicilio. O
modo de transporte mais habitual é o turismo particular ou a furgoneta.

Hai mais presencia de traballadores portugueses en empresas galegas que Vi-
ceversa, debido en gran parte a existencia de mano de obra nacional suficiente e ao
descofiecemento do proceso de contratacion. No caso das empresas galegas, € a falta
de man de obra nacional o principal motivo para contratar traballadores lusos.

Atendendo novamente aos informes EURES, podemos sacar o perfil dos traballa-
dores transfronteirizos, tal e como se mostra na taboa adxunta. (Ver TABOA 5)

1.4 ANALISE DO TRANSPORTE E A CIRCULACION
1.4.1 TRANSPORTE COLECTIVO

+Transporte colectivo transfronteirizo:

Tendo como base a informacion proporcionada polo documento previo Mobitrans,
no cal se fai unha importante desagregacion das lifias de transporte publico que existen
no territorio, podemos extraer que, en termos xerais, a meirande parte destas lifias se
basean nun transporte de proximidade. ( Ver TABOA 6).

No caso do transporte publico na area de estudo, os modos a considerar son o
ferrocarril e o autobis e, como caso puntual, o ferry ou transbordador entre A Guarda
e Caminha.

A hora de abordar o transporte publico, debemos destacar as dificultades legais
por mor da normativa comunitaria, 0 que provoca a inexistencia dunha rede de trans-
porte publico que ofreza desprazamentos de curta distancia entre os dous paises na
area de estudo. (Ver TABOA 7).

Transporte publico. Autobus:
No que respecta as companfias de bus, faremos referencia as empresas AUTNA,
ALSA, FLIXBUS e ANPIAN, tal e como se mostra na tdboa adxunta.

Tras isto, constatamos que, a pesar da existencia de lifias que atravesan a area
de estudo, ditas lifias non resolven a problematica dunha conexion transfronteiriza de
media distancia, se non que estan vencelladas a sistema de transporte dende ou ata
grandes areas urbanas, polo que non ofrecen servizo a unha mobilidade transfronteiri-
za de proximidade, obxecto de estudo deste plan de mobilidade.

TABOA 6

Taboa de relacion das lifias principais e
paradas de autobus transfronteirizas no
territorio de estudo.

Fonte: Elaboracion propia.

Imaxe da rede peonil na conexion coa
Ponte Internacional en Valenca do
Mifio.

Fonte: Elaboracion propia.
Imaxe da rede ferroviaria en Vila Nova

de Cerveira.
Fonte: Elaboracion propia.
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Unha segunda cuestion a ter en conta na andlise do autobus esta relacionada
coa capacidade para realizar a transferencia, ou o cambio modal, particularmente co
pedn e a bicicleta. Neste caso hai que sinalar as dificultades existentes debido as cir-
cunstancias da Rede Peonil con beirarrdas en moitas ocasions demasiado estreitas.

Nun contexto como o galego-portugués, cun importante envellecemento da po-

boacién, co obxectivo de minimizar unha problemética que esté afectando a todo o ru- bt it (ke T A Meekeco uT30
ral galego-portugués que é o despoboamento e abandono do medio rural, € importante VEAacom 50 1858 YFd0 Mongha 0745 R 730
contar cunha boa cobertura en base as paradas de autocar existentes. Gaminma 16:00 1740 00 Vesnge =10 0230 1756
VM Corvinre 1815 1718 1815 W Cendrn (625 0R 50
+Transporte colectivo a nivel interno: T 155 1740 180 Caanha 02:403 pons
o _ Kangaa 1710 1a s W PARSSE [83:50 091k
A nivel interno (lado portugués) e se repasamos cada unha das cidades que for- asiciaiio i P — — —
man parte dos pares de cidades transfronteirizas (Ver PLANO 2 ): ) — —
TABOA7
- Dende Mongé&o, linhas regulares a:
o . . Lae
-Valenga do Minho; ida e volta todos os dias da semana con paradas intermedias. Yoo
2/dia. '
-Vilanova de Cerveira; ida e volta todos os dias da semana con paradas interme-
dias. 2/dia. Vila Novs
-Caminha; ida e volta todos os dias da semana con paradas intermedias. 2/dia.
-Paredes de Coura, ida e volta todos os dias da semana con paradas interme- Caming
dias. 2/dia. -
-Viana do Castelo; ida e volta todos os dias da semana con paradas intermedias. =.
3/dia.
-Trute; ida e volta todos os dias da semana con paradas intermedias (Pias).
TABOA 7 -Arcos de Valdevez; ida e volta todos os dias da semana con paradas interme-
Ruta ida e volta Viana do Castelo- dias. Vimna ey
Melgago. Fonte: www.avic.pt .Leiradelo; ida e volta todos os dias da semana con paradas intermedias (An- S0 Pax
PLANO 2 hoes). . . ) Esposerii
Redes de transporte relativas 4 4rea -Tangil, ida e volta de luns a venres con paradas intermedias. 2/dia.
norte de Portugal. -‘Melgaco, ida e volta de luns a venres durante o periodo escolar con paradas
intermedias. 1/dia. L Ny
Paradas .Cavenca; ida e volta de luns a venres durante o periodo escolar con paradas Pévaa de VariJRiuu s
T Percorridos intermedias. 3/dia. R
@ Capital de Distrito -Circular por Cortes; ida e volta de luns a venres durante o periodo escolar. 1/dia.
Densidade de Poboacion (Hab/km2)
520 - Dende Valenga do Minho, linhas regulares a:
20-70
70140 -Paredes de Coura; ida e volta todos os dia da semana. 6/dia. Vi Nova de
-Mongéo; ida e volta todos os dias da semana.l/dia.
- co- 1000 -Melgaco, ida e volta todos os dias da semana con paradas intermedias. 1/dia.
M 1000300 Vila Nova de Cerveira; ida e volta todos os dias da semana con paradas inter- PLANO 2

. medias. 2/dia.
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-Caminha; ida e volta todos diarios con paradas intermedias. 2/dia.
- Dende Vila Nova de Cerveira, linhas regulares a:

-Viana do Castelo; ida e volta con paradas intermedias todos os dias. 2/dia.
-Paredes de Coura; ida e volta con paradas intermedias todos os dias. 2/dia.
‘Moncéo; ida e volta con paradas intermedias todos os dias. 1/dia.
-Melgaco; ida e volta con paradas intermedias todos os dias. 1/dia.
Caminha, ida e volta. 2/dia.

A maiores, e saindo xa das cidades de estudo do lado portugués, temos o caso
de Melgaco, que representa unha considerable importancia a nivel transfronteirizo e
conta con linhas regulares a:

-Viana do Castelo; ida e volta de luns a venres con paradas intermedias (Camin-
ha, Vila Nova de Cerveira, Valenga do Minho, Mong&o e Melgaco). 3/dia.

-Castro Laboreiro; ida e volta con paradas intermedias de luns a venres durante
o periodo escolar.

-Adaleda, ida e volta con paradas intermedias de luns a venres durante o periodo
escolar.

Por ultimo, incidir na existencia dunha lifia de autobls que dende Viana do Cas-
telo, une as cinco cidades mifiotas do ambito de estudio: Caminha, Vila Nova de Cer-
veira, Valenga do Minho, Mongao e Melgaco, nun traxecto de ida e volta. Saidas dende
Viana (Interface) con direccion Melgaco, as 15.30, 16.15 e 17.30, con chegadas a
Valenca as 16.35, 17.40, 18.30. O primeiro continua ata Mongao (17.10) e Melgago
(17.55). O segundo finaliza a ruta en Valencga. O terceiro continua ata Mongao (18.55).

Saidas dende Melgaco con direccion Viana (Interface) as 07.30 e chegada a
Viana as 09.35. O segundo autocar sae dende Mongao as 07.45 (chegada a Viana as
09.10), 8.10 (chegada a Viana as 09.35) e 17.30 (finalizando en Valenga as 17.55).

Do lado galego, ( Ver PLANOS LINA DE TRANSPORTE GALEGO) a Xunta de
Galicia atépase actualmente en pleno proceso de re-desefio/actualizacién das lifias
gue compofien o Plan de Transporte Publico de Galicia. Con data do 31 de Xaneiro
do 2019, a Xunta emitiu unha resolucion pola que se somete a informacion publica as
novas liflas propostas. Con data 25 de marzo do ano 2019 emitese resolucion, polo que Imaxe da conexion da ponte
se acorda o establecemento dos servizos publicos de transporte regular de viaxeiros. }L‘;ﬁ;‘;‘f‘g&%ﬂrﬁ%m?ggg
Este novo desefio inclle varios tipos de lifias: interurbanas, comarcais/metropolitanas,

rurais/locais e transporte baixo demanda. Imaxe da ponte internacional entre Arbo

e Melgaco.
Fonte: Elaboracion propia.

Nesta fase previa anallzargmqs as rutas mterurban.zis e comarcalsllmetropollta- Imaxe da conexion da ponte
nas que son as que artellan o territorio galego do Val do Mifio Transfronteirizo como un internacional no minicipio de Valenga.
conxunto Unico, conectando os diferentes centros atractivos internos entre si e estes Fonte: Elaboracion propia,
cos principais centros atractivos externos (Vigo e Ourense).




PLANOS LINA DE TRANSPORTE
GALEGO

Plano lifia de transporte urbano XG621.

Fonte: Xunta de Galicia.

Plano lifia de transporte urbano XG622.

Fonte: Xunta de Galicia.

Plano lifia de transporte urbano XG623:

Lugo - Ourense - Vigo, con anexos.
Fonte: Xunta de Galicia.

Plano lifia de transporte urbano
XG62403. Fonte: Xunta de Galicia.
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Plano lifia de transporte urbano XG666.
Fonte: Xunta de Galicia.

Plano lifia de transporte urbano XG667.
Fonte: Xunta de Galicia.

Plano lifia de transporte urbano XG670.
Fonte: Xunta de Galicia.

Plano lifia de transporte urbano XG671.
Fonte: Xunta de Galicia.



PLANO 3
Lifias autocar na Comarca do Baixo
Mifio. Fonte: Elaboracién propia.

PLANO 4
Lifias de Ferrocaccil do lado portugués.
Fonte: IMTT.

Lenda
Servizo Alfa Pendular
Servizos Intercidades
Servizo Inter-Regional
Servizo Regional / Urbano
_.-,_,.._ Estacions Alfa Pendular
el Estacions Intercidades

=—=i==— Estacions Inter-Regional
_‘-'_'.'_ Estaciéns Regional / Urbano

As lifias interurbanas e comarcais/metropolitanas propostas que dan servizo ao
noso ambito de actuacién son as que seguen:

- XG621: Dan servizo 6s Concellos de As Neves, Salvaterra de Mifo, Salceda de
Caselas, Tui, Ponteareas, e Porrifio, conectandoos entre si e coa cidade de Vigo. Pon-
teareas e Porrifio na N120 exercen de polos atractivos principais definindo o principal
corredor de transporte ata Vigo.

- XG622: Da servizo aos concellos de A Caiiiza, Arbo, Crecente, Covelo, Monda-
riz, Mondariz B., Ponteareas e O Porrifio, conectandoos entre si e coa cidade de Vigo.
Ponteareas, na N120 e proxima a A9, exerce como cidade capital da comarca e centro
atractor principal do ambito, concentrando todos os percorridos para despois conectar
coa cidade de Vigo.

- XG623: Tratase dunha lifia interurbana que une Lugo con Ourense e Vigo e
dentro do ambito de estudio atopanse os Concellos de A Cafiiza e Ponteareas (entre
Ourense e Vigo).

- XG624: Ainda que este contrato da servizo a un ambito territorial moi amplo
(Sur da Comarca de Pontevedra, Norte da de Vigo e termo municipal de Tui), hai algtns
concellos que se integran no ambito de estudio: Porrifio, Salceda e Tui.

- XG666: Este contrato de tipo comarcal da servizo a tres dos catro concellos da
Comarca da Paradanta. Conecta entre si aos concellos de Crecente, A Cafiiza e Arbo,
non so as capitais municipais, sendn outros centros atractores deste concellos.

- XG667 e 668: Estes contratos conectan a través de nove linas, Covelo con Mon-
dariz, dende onde a través doutros contratos poden chegar a Ponteareas.
- XG669: Conecta Ponteareas a nivel interno.

- XG670: Este contrato a través de 22 lifnas conecta Tui con Porrifio e Mos.

- XG671:; Este contrato ademais de artellar internamente os concellos de Salceda
de Caselas e Salvaterra de Mifno, conectan ambos concellos entre si.

A priori, parte da Comarca do Baixo Mifio (A Guarda, O Rosal, Oia e Tomifio) non
estarian incluidos no novo proxecto de transporte e polo tanto remitimonos ao anterior
plan de transportes para analizar a cobertura do transporte publico a través do autocar
nestes concellos. Son dezasete o nimero total de lifias, e como se observa na imaxe,
as lifias contidas nestes contratos (V7008 e V7047), dan servizo aos catro Concellos
do ambito de estudio que non estan integradas no novo desefio da Xunta de Galicia: A
Guarda, Tomifio, O Rosal e Oia, unindoos entre si e conectandoos & stia vez con Tui,
Salceda, O Porrifio e finalmente con Vigo ( Ir a PLANO 3 en paxina 47).

Transporte publico. Ferrocarril:

No gue respecta ao ferrocarril, a lina ven dende o Leste (Ourense), pola marxe
galega do Mifio, ata chegar a Salvaterra, a cal é a primeira das cidades para estudar

PLANO 3
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os fluxos de mobilidade existentes. Tras Salvaterra, o tren dirixese a Tui que é o punto
onde esta lifla se une coa lifla que ven dende as cidades de Pontevedra e Vigo, para
posteriormente cruzar a Portugal. As paradas que se atopan no lado galego dentro da
zona de estudo son as seguintes ( Ir a PLANO 4 en paxina 47) e (Ira PLANO 5 en
paxina 48):

+Porrifio

+ Salvaterra de Mifio (Regional Expres)

+Caldelas de Tui (Regional Expres)

+Guillarei (Alvia, MD, Regional Expres, Intercity) (onde a lifia se divide cara a
Vigo ou Tui)

+Tui (Regional Expres)

Na parte portuguesa atopamos paradas en:
+Valenca (R)

+Sao Pedro da Torre (R)

+Carvalha (R)

+Vilanova de Cerveira (R, IR)

+Gondarem (R),

+Esqueiro

+Seijas

+Caminha

Tras a estacion de Caminha, a via ferroviaria dirixese cara ao Sur (Viana do Cas-
telo e Porto) afastdndose do ambito de estudo.

No relativo a unha comunicacion transfronteiriza, dentro da area de estudo son
0s municipios de Caminha, Vila Nova de Cerveira, Valenca, Tui e Porrifio 0os que se
benefician de dita comunicacion.

O transporte publico ferroviario transfronteirizo queda asumido por duas circula-
cions diarias en cada direccion, os cales tefien como traxecto Porto-Vigo, e Vigo-Porto,
lifia que recibe o nome de Internacional Celta, e outras duas circulacions, tamén en
cada direccion que tefien como traxecto Vigo-Valenca do Minho e Valenca do Minho-Vi-
go ( Ver TABOA 8).

Actualmente é a compafiia portuguesa Comboios de Portugal a que ofrece este
servizo, compartindo os custes de explotacién con RENFE, e tefien unha duracién (o
traxecto completo) de 3 horas e 15 minutos para a ligazon entre Vigo e Porto, e de 54
minutos para a ligazén entre Vigo e Valenca.

Cabe destacar que a lifia Internacional Celta esta pensada para a union das duas
areas metropolitanas de importancia como son Vigo e Porto, e as paradas intermedias
realizadas efectianse nos ndcleos de maior relevancia. Nestas paradas intermedias
destacamos a realizada en Valenca, Unica parada deste tren dentro da areas transfron-
teiriza a estudar no presente documento. Por outra banda, a ligazén entre Valenca e
Vigo, denominada Regional Expreso si € mais competitiva a nivel dunha comunicacion
de curta distancia, xa que realiza paradas en Tui (nucleo urbano), Tui (Estacion de Gui-
llarei), e Porrifio ( Ver TABOA 8).

Neste senso, cabe mencionar a existencia dunha proposta da compafia ferro-

PLANO 5
Lifias de ferrocarril a ambos lados do
Rio Mifio. Fonte: Elaboracion propia.

TABOA 8
Téboa de horarios na Lifia Internacional
Celta. Fonte: Comboios de Portugal



TABOA 9

Taboa de paradas dos trens
transfronteirizos existentes. Fonte:
Elaboracion propia.

TABOA 10

Movemento de pasaxeiros en vias
navegables interiores, por travesia
fluvial. Fonte: IMTT.

viaria alema Deutsche Bahn, a través da sua filial Arriva, a cal solicitou entrar a operar
en Espafia, coa operacion dunha lifia internacional entre Galicia e Portugal, xa que a
completa apertura do trafico de pasaxeiros en tren en toda a UE esta programada para
finais do ano 2020, coa entrada en vigor do IV Paquete de Liberalizacién Ferroviaria en
toda Europa, contemplando un incremento dos horarios de conexion, ainda que non
das paradas, o cal seguiria sen solucionar unha mobilidade entre os nucleos que se
atopan na area de estudo.
Transporte publico. Transbordador:

O transbordador (ferry Santa Rita de Cassia) conecta o peirao de A Pasaxe, en
Camposancos (A Guarda, Espafia) con Caminha (Portugal), nun percorrido de aproxi-
madamente 15 min sendo as saidas cada hora: as e media en A Guarda e &s en punto
en Caminha. Estas saidas poden supofier posibles modificacions debidas as mareas;
de feito a Concelleria de Turismo de A Guarda publica cada semana os horarios, e t6-
dalas semanas cambian. Na tdboa adxunta poden consultarse os datos dos pasaxeiros
do transbordador nos anos nos que se dispon desta informacion. ( Ver TABOA 10)

No ano 2014 interrompeuse 0 servizo de transbordador o cal explica a cifra tan
baixa de pasaxeiros.

Pese aos esforzos de ambos concellos (Caminha e A Guarda), para que o servizo
se ofreza de maneira continuada, debido & continua falta de calado na desembocadura
do rio Mifio para unha correcta navegabilidade, tratase dun servizo moi descontinuo,
sobre todo nos momentos de marea baixa, polo que é un servizo totalmente dependen-
te dos procesos de dragado, os cales debido 6 seu elevado custe econémico, non se
poden facer de maneira habitual, debido ao posible impacto ambiental.

Ainda asi, o nimero de usuarios deste servizo ten experimentado un importante
aumento, ano tras ano (75% entre os anos 2016-17). A época estival propicia unha
maior demanda de usuarios, pero moitos deles tefien que optar por outras vias de
transporte ao atoparse o servizo fora de funcionamento pola falla de calado da canle
de navegacion

PARADA
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HORA

Vigo

858

9:20

18:12

19:56

Redondela

9:31

18:24

O Porrifio

9:43

18:36

Guillarei

9:58

18:51

Tui

10:03

18:58

Valenga do Minho

8:36

9:11 (Fin de traxecto)

18:06 (Fin de traxecto)

19:33

Viana do Castelo

9:11

20:14

Nine

9:50

20:49

Porto Campanhd

10:20

21:18

PARADA

HORA

Porto Campanhd

8:13

19:10

Nine

8:42

19:40

Viana do Castelo

9:15

20:13

Valenca do Minho

9:56

10:05 (Inicio de viaxe)

19:44 (Inicio de viaxe)

20:50

Tui

11:12

20:51

Guillarei

11:21

21:00

O Porrifio

11:30

21:12

Redondela

11:44

21:24

Vigo

11:35

11:55

21:35

22:34

TABOA 9
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Vista da ponte vella que conecta os
municipios de Tui e Valenca.
Fonte: Elaboracion propia.




Esquema de toda a &rea de estudo.
Fonte: Elaboracién propia.

Esquema do ambito xeral. Fonte:
Elaboracién propia.

Esquema da Zona 1 Fonte: Elaboracion
propia.

Esquema da Zona 2 Fonte: Elaboracion
propia.

Esquema da Zona 3 Fonte: Elaboracion
propia.

1.4.2 MATRICES ORIXE-DESTINO

Durante o proceso de participacion cidada realizaronse 507 enquisas Orixe-Des-
tino, tanto de xeito presencial nos diferentes puntos do territorio como mediante unha
enquisa online aberta ao publico. Rexistraronse un total de 1.454 desprazamentos
transfronteirizos. A enquisa, de caracter anonimo, recolleu os diferentes desprazamen-
tos transfronteirizos realizados por unha persoa ao longo da semana, do mes ou in-
cluso do ano, xunto cunha serie de datos adicionais destes desprazamentos, como a
orixe, destino, modo de transporte, motivo ou horario de saida e regreso. O obxectivo
da enquisa foi o0 de cofiecer as pautas e modos da mobilidade transfronteiriza actual
no territorio de estudo, e descubrir as loxicas de desprazamentos transfronteirizos no
territorio, o perfil das e dos habitantes que se estan a desprazar de un ao outro lado
da raia ou incluso as cuestiéns de xénero que poidan atinxir a esta mobilidade trans-
fronteiriza, asi como testar os datos recollidos tras a analise do documento Mobitrans,
comprobando se estas pautas continGan a ser comdns, ou se pola contra, estas dina-
micas estan mudando.

As enquisas presenciais realizaronse en distintos puntos atractivos do sur da
provincia de Pontevedra e do norte de Portugal, baseandonos nas caracteristicas ur-
banas e de mobilidade -zonas comerciais, de aparcadoiros, de lecer, feiras...-, da zona
fronteiriza en contacto directo co Mifio. A maiores, empregaronse tamén cotas de ida-
de (maiores de 15 anos) e sexo, proporcionais &s cifras e tamafios dos concellos da
area de estudo, para a seleccion dos entrevistados. As enquisas online estiveron aber-
tas dende o dia 15/02/2019 ata o 08/03/2019 e as enquisas presenciais dende o dia
12/02/2019 ao 09/03/2019.

A. Analise Ambito Xeral:

Na analise dos datos recompilados nas enquisas, o primeiro dato analizado foi a
orixe e destino dos desprazamentos transfronteirizos, € dicir, se existe un maior fluxo
de desprazamentos cara a Portugal ou cara a Galicia.

Como primeiros datos desta andlise, compre destacar un maior éxodo cara a
Portugal, xa que estes desprazamentos transfronteirizos cara o territorio luso represen-
tan 0 62,17% do total, ben sexan dentro do &mbito de estudo ou ata outros concellos
portugueses, mentres que os desprazamentos cara a Galicia representan o 37,83%
restante desta mobilidade transfronteiriza.

Se nos centramos nos desprazamentos orixinados unicamente na area de estu-
do —Ambito Xeral-, é dicir, aqueles que tefien tanto a orixe como o destino nesta area
de actuacion, as porcentaxes continlan a ser moi similares, con variacions de apenas
décimas, pois 0 62,96% destes desprazamentos dirixense a Portugal, fronte ao 37,04%
restante que se efectian dende Portugal cara a Galicia.

A maiores, cabe destacar que o 86,38% dos desprazamentos transfronteirizos
mantefien tanto a orixe como o destino dentro desta area de estudo, 0 que se corres-
ponde con 1.256 desprazamentos estudados.
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Ademais, debemos dicir que deses 13,62% que tefien ou a orixe ou o destino
féra deste ambito. Ademais, a meirande parte destes desprazamentos corresponden
a desprazamentos que vefien de fora ata este &mbito de traballo, xa que solo o 3,03%
dos desprazamentos transfronteirizos totais, correspondense con desprazamentos que
van dende o &mbito de estudo ata fora deste.

Estes datos manifestan que a maior parte dos movementos suceden no &mbito
de estudo, pero tamén que hai unha cantidade de viaxes que se dirixen as areas me-
tropolitanas de Vigo e Porto. A maiores, destacamos que ainda que a maior parte dos
desprazamentos se producen dentro do ambito de estudo, existe un 10,59% dos des-
prazamentos totais localizados procedentes dende puntos exteriores ao Vale do Mifio
transfronteirizo.

En canto ao perfil maioritario daqueles que adoitan cruzar mais a fronteiriza, a
maioria dos desprazamentos transfronteirizos que parten de Galicia son realizados por
mulleres, representando o 53,54% do total; mentres que no caso dos desprazamentos
transfronteirizos que parten de Portugal, atopamos que o 48,0% son realizados por
mulleres, fronte ao 52,0% restante que son realizados por homes.

Xeralmente estes desprazamentos débense a motivos de lecer con un 35,90%,
seguido dun 11,76% e 11,28% que se refiren a compras en grandes superficies e com-
pras en feiras respectivamente (Ver GRAFICO 4).

Neste aspecto detéctanse pequenas diferencias entre os fluxos dende Galicia a
Portugal e dende Portugal a Galicia. A pesar de que o motivo maioritario son os des-
prazamentos vencellados ao lecer en ambos casos, este fluxo € maior de Galicia cara
a Portugal que no sentido contrario, representando un 37,17% fronte a un 33,82% ( Ver
GRAFICO 5).

Como segundo motivos de desprazamentos transfronteirizos, no caso dos des-
prazamentos de Galicia a Portugal, estes movementos estan vencellados a compras
en feiras, representando o 17,37% dos movementos, mentres que no senso contra-
rio, apenas un 1,27% dos desprazamentos. Estes fluxos correspéndense, tal e como
adiantabamos previamente, a unha maior repercusion das feiras celebradas no lado
portugués. Pola contra, no caso de Portugal a Galicia, o0 segundo motivo de despraza-
mento son as compras en grandes superficies (18,55% dos desprazamentos de Por-
tugal a Galicia), seguidos daqueles movementos que tefilen como obxecto a compra
de combustible, motivados pola diferencia nos prezos do combustible, conformando o
16,55% destes desprazamentos de Portugal a Galicia.

Destacables son os fluxos vencellados a gastronomia; neste caso, fronte ao
12,72% dos desprazamentos de galegos cara o territorio luso, de Portugal a Galicia
estes fluxos descenden ata 0 1,27%.

Consecuencia dun claro déficit de transporte publico transfronteirizo, como xa se
salientou no andlise correspondente, apenas se atopan desprazamentos que escollan
o transporte publico como modo para estas viaxes, representando apenas o 0,90%
dos desprazamentos efectuados na area de estudo. Ademais, compre destacar que
estes desprazamento adoitan ser dente ou ata areas exteriores ao &mbito de estudo
correspondentes a oferta existente, ou entre Caminha e A Guarda, correspondentes ao

GRAFICO 4

Gréfico de motivos entre Galicia -
Portugal.

Fonte: Elaboracion propia

GRAFICO 5

Grafico de motivos entre Portugal-
Galicia

Fonte: Elaboracion propia
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transbordador transfronteirizo.
Modos de desprazamento Galicia-Portugal

A pesar que a maioria de persoas utilizan o coche coma modo de transporte, xa 3,22%7&5%7 0.00% - 0,44%
gue o 94,48% dos desprazamentos na area de estudo utilizan este modo de transpor- 111% .

= Vehiculo privado

te, atopamos grandes diferencias de xénero, xa que o0 75,53% dg: mulleres van como
acompafiante no vehiculo, fronte ao 24,47% de homes. ( Ver GRAFICO 6)

Seguindo co relativo ao reparto modal, a pesar de que vehiculo é o modo mais
utilizado tanto nos desprazamentos que van dende Galicia a Portugal como no sentido
inverso, este predominio do vehiculo privado é maior nos desprazamentos que parten
de Portugal cara a Galicia, xa que é o modo utilizado no 97,27% dos desprazamentos
(no 85,27% como condutor, e no 12,00% como acompafante), mentres que nos des-
prazamentos dende o territorio galego ao portugués este € o modo utilizado para o
93,56% dos desprazamentos (80,02% como condutor e 13,54 como acompafiante). (
Ver GRAFICO 7).

En canto aos modos brandos, a pesar de que neste Ambito Xeral as porcenta-
xes son moi reducidas, destaca un maior porcentaxe de desprazamentos realizados a

(cond.)

= Vehiculo privado
(acomp.)

= Transporte publico
Andando

= Bicicleta

= Taxi

= Qutro

pé dende Galicia cara a Portugal, sendo un 3,22% destes desprazamentos 0s que se Modos de desprazamento Portugal-Galicia

fan camifiando, mentres que nos desprazamentos de Galicia a Portugal, fanse a pé o . e
0,55% __ 0,73% _ /U370 ~0,36%

0,00%
\\\

= Vehiculo privado

GRAFICO 6

Grafico relativo aos modos dos
desprazamentos realizados de Galicia a
Portugal. Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 7

Gréfico relativo aos modos dos
desprazamentos realizados de Portugal
a Galicia. Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 8

0,73%. No relativo ao uso da bici neste territorio, a cifra € maior nos desprazamentos
de Portugal a Galicia, sendo un 1,09%, mentres que no sentido contrario € inferior ao
0,5%.

Se falamos das frecuencias destas viaxes, obsérvase que a pesar de que 0s
desprazamentos dende o territorio luso ata o galego son menores, estes realizanse con
maior frecuencia, xa que, mentres que un 17,37% destes desprazamentos son efectua-
dos tres ou mais dias & semana, nos realizados dende Galicia a Portugal 0 10,14% son
realizados con esta frecuencia. En ambos casos, a grande maioria realizanse entre un
e catro dias ao mes (0 40,89% dos realizados de Galicia a Portugal fronte ao 35,98%
gue saen dende o territorio portugués cara ao galego).

No que se refire aos horarios, ainda que existen variaciéns numéricas entre os
horarios de ida e os de volta dende territorio e 0 outro, os patrons que se dan son si-
milares; destaca un desprazamento que ten o seu inicio a primeira hora da tarde, e a
volta a media tarde.

B. Ambito Zonal:

Se nos baseamos no ambito zonal, ainda que as I6xicas da mobilidade adoitan
ser xerais, atopamos certos matices ou diferenzas entre elas. A pesar disto, € comun
as tres areas un maior éxodo dende Galicia ao territorio luso, tal e como se citaba no
analise a nivel xeral, atopamonos cunha maior porcentaxe de galegos que viaxan a
Portugal que ao contrario na area 1, cunha porcentaxe de 62,46% de galegos que van
ao pais luso, sendo o0 37,53% (Ver GRAFICO 8).

Desprazamentos na area 1

Centrandose nos desprazamentos que se realizan dentro da area 1, mantense

(cond.)

= Vehiculo privado

(acomp.)

= Transporte publico

Andando

= Bicicleta

= Taxi

= Outro

o , . . ) ) o = Cruce Salvaterra-Moncgao Cruce Tui-Valenga = Cruce Tomifio-Cerveira
Grafico de nimero de viaxes por zonas. a tendencia xeral no que se refire ao motivo maioritario polo que se producen os des-

Fonte: Elaboracion propia prazamentos transfronteirizos, pois o 30,68% desta mobilidade realizanse por mor do GRAFICO 8
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Fonte: Elaboracion propia
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GRAFICO 9

Gréfico relativo aos periodos de ida dos
desprazamentos de Galicia a Portugal.
Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 10

Gréfico relativo aos periodos de volta
dos desprazamentos de Galicia a
Portugal. Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 11

Gréfico relativo & frecuencia dos
desprazamentos de Galicia a Portugal.
Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 12

Gréfico relativo aos periodos de ida dos
desprazamentos de Portugal a Galicia.
Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 13

Gréfico relativo aos periodos de volta
dos desprazamentos de Portugal a
Galicia. Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 14

Gréfico relativo & frecuencia dos
desprazamentos de Portugal a Galicia.
Fonte: Elaboracién propia.
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Frecuencia dos desprazamentos de Galicia a
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lecer; seguido dun 16,44% destinado a compras en grandes superficies. En terceiro
lugar estarian os desprazamentos que se producen por compra de combustible.

Debemos destacar que este reparto dos motivos dos desprazamentos non se
da do mesmo xeito para ambos lados da raia. Ainda que son comulns e maioritarios a
ambos lados os desprazamentos vencellados ao lecer, existe un maior éxodo cara o
territorio portugués por mor da gastronomia e as compras en feiras. O éxodo en Galicia
porducese, despois do lecer, pola compra de combustible ( Ir a GRAFICO 15 en paxina
59).

No que se refire as frecuencias das viaxes realizadas nesta area de estudo, pre-
dominan aqueles desprazamentos que se realizan que se realizan entre 1 e 4 dias ao
mes (0 42,19% dos desprazamentos transfronteirizos na zona 1), seguidos dos reali-
zados entre 4 e 12 dias ao mes (22,74%), mentres que as frecuencias mais reducidas
(entre 1 e 2 veces ao ano e menos dunha vez ao ano) case non tefien representacion,
sendo 0 2,19% e o0 0,55% respectivamente, o que indica un fluxo bastante continuado
(Ver GRAFICO 22).

En canto ao modo de transporte utilizado, 6 97,53% destes realizase e coche,
debido &s longas distancias a percorrer nesta area do territorio, asi como &s carencias
existentes en materia de transporte (Ver GRAFICO 18).

Desprazamentos na area 2

Centrandose nos desprazamentos que se realizan dentro da area 2, o0 motivo
maioritario dos desprazamentos continla a ser lecer, atopandose esta porcentaxe so-
bre a referente ao ambito xeral, representando o 40,32% dos desprazamentos trans-
fronteirizos. Sen embargo, no segundo motivo polo que se dan eses desprazamentos
atopamos diferenzas entre a zona 1 e dous, xa que neste ambito as compras en feiras
representan o 13,02% dos desprazamentos totais nesta area.

Ao igual que acontecia na area 1, os motivos dos desprazamentos varian en fun-
cion de se o éxodo é cara Galicia ou cara Portugal; neste caso, tamén o0 motivo comun
e maioritario destes desprazamentos transfronteirizos é o lecer, ben sexa cara territorio
galego ou portugués. Sen embargo, mentres que existe un maior éxodo de despraza-
mentos cara o territorio portugués que tefien como motivo as compras en feiras, 0s
desprazamentos que tefien como destino apenas se producen por feiras, senén por
compras en grandes superficies ou vencellados a praias (Ver GRAFICO 16).

No que se refire as frecuencias das viaxes realizadas nesta area de estudo, pre-
dominan aqueles desprazamentos que se realizan que se realizan entre un e catro
dias ao mes, (sendo o0 35,24% do total dos desprazamentos nesta Zona 2 ), seguidos
dos realizados entre catro e doce dias ao mes, que conforman o 19,68% do total (Ver
GRAFICO 28, 29, 30).

En relacion aos datos relativos as outras duas zonas de estudo delimitadas, exis-
ten pequenas diferencias ou matices, xa que, a pesar de que a maioria das viaxes rea-
lizanse entre un e catro dias ao mes, é nesta area onde esta porcentaxe € menor; sen
embargo, atopamonos con que 0s desprazamentos que se repiten tres ou mais veces
4 semana representa unha porcentaxe maior que nos outros casos, sendo o0 147,92%



GRAFICO 15

Gréfico relativo aos motivos dos
desprazamentos transfronteirizos na
Zona 1.

Fonte: Elaboracién propia

GRAFICO 16

Gréfico relativco aos motivos dos
desprazamentos transfronteirizos na
Zona 2.

Fonte: Elaboracion propia

GRAFICO 17

Gréfico relativco aos motivos dos
desprazamentos transfronteirizos na
Zona 3.

Fonte: Elaboracion propia

dos desprazamentos transfronteirizos nesta area, mentres que para as Areas 1 e 3, as
viaxes realizadas tres ou mais veces & semana son o0 13,15% e 011,02% respectiva-
mente. Tamén se percibe unha menor participacion das viaxes realizadas entre catro
e doce dias & semana que nas outras duas zonas ( Ir a GRAFICO 23 en péaxina 64).

Neste caso, no relativo as frecuencias mais reducidas, é dicir aquelas que se dan
entre 1 e 2 veces ao ano ou menos dunha vez ao ano, constitlien o 8,25% e o0 3,49%
respectivamente.

En canto ao modo de transporte utilizado, o0 90,79% destes realizase en coche,
porcentaxe inferior as demais areas identificadas.

Desprazamentos na area 3

Centrandose nos desprazamentos que se realizan dentro da area 3, localizanse
0 maior nimero de desprazamentos motivados polo lecer, representando o 41,53% do
total. Nesta area prodlcese un menor numero de desprazamentos debido a compras
en feiras que en casos anteriores, cunha porcentaxe do 10,17%.

Contintian a ser maioritarios os desprazamentos transfronteirizos vencellados ao
lecer, ben sexan cara territorio galego ou portugués. Neste caso, mentres o éxodo
cara o territorio portugués, prodicense en segundo lugar polas compras en feiras, os
desprazamentos que tefien como destino apenas se producen por feiras, senén por
compra de combustible ( Ir a GRAFICO 17 en péaxina 59).

No que se refire as frecuencias das viaxes realizadas nesta area de estudo, pre-
dominan aqueles desprazamentos que se realizan que se realizan entre un e catro dias
ao mes (0 38,98% dos desprazamentos transfronteirizos nesta Zona 3). Sen embargo,
neste caso, a seguinte frecuencia predominante é a de aqueles desprazamentos que
se realizan entre dous e tres dias cada seis meses, sendo o 25,71% do total dos des-
prazamentos nesta zona. Detéctase nesta zona unhas frecuencias mais baixas que
nas anteriores areas, pois ademais, as viaxes realizadas tres ou mais veces a semana
presentan unha porcentaxe inferior que nos casos anteriores, sendo o 11,02% dos des-
prazamentos da area ( Ir a GRAFICO 24 en paxina 64).

As frecuencias mais reducidas (entre 1 e 2 veces ao ano e menos dunha vez ao
ano) case non tefien representacion, sendo o 2,82% e o 0,85% respectivamente, 0 que
indica un fluxo bastante continuado, datos moi similares aos acadados para a Zona de
estudo 1 ( Ir a GRAFICO 30 en péaxina 65).

En canto ao modo de transporte utilizado, seguindo a ténica xeral, 0 93,22% des-
tes realizase e coche, motivado pola falta de transporte publico a as longas distancias
entre moitos dos ndcleos desta area (Ir a GRAFICO 20 en paxina 63).

C. Ambito Local:

Analizando as relaciéns concretas entre os pares de nucleos transfronteirizos,
a pesar de que o vehiculo privado continia sendo con diferencia o transporte mais
utilizado, detectamos certos matices ou diferencias en relacién as caracteristicas dos
puntos de unién ou ben das proximidades entre 0s nucleos; deste xeito, para 0 caso
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GRAFICO 15
Motivos dos desprazamentos transfronteirizos na Zona 2 (Cruce Tui-Valenca)
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GRAFICO 16
Motivos dos desprazamentos transfronteirizos na Zona 3
(Cruce Vila Nova de Cerveira-Tomifio)
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Motivos da mobilidade transfronteiriza.
Fonte: Elaboracion propia

Motivos da viaxe

*  Laborais

e Estudios/Formacion

Visitas a familiares/amigos
Uso de equipamentos

*  Aeroportos

*  Saude e coidados persoais

Asuntos persoais



Motivos compras da mobilidade
transfronteiriza.
Fonte: Elaboracion propia

Motivo da viaxe
°  Compras en grandes superficies
Compras en pequefio comercio
*  Compras en ferias

Compras de combustible
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Motivos lecer da mobilidade
transfronteiriza.
Fonte: Elaboracién propia

Motivos da viaxe
*  Lecer (gastronomia)

Lecer (praias)

Lecer (Outros)



GRAFICO 18
Gréfico modo de transporte na Zona 1.
Fonte: Elaboracion propia

GRAFICO 19
Grafico modo de transporte na Zona 2.
Fonte: Elaboracion propia

GRAFICO 20
Grafico modo de transporte na Zona 3.
Fonte: Elaboracién propia

GRAFICO 21

Grafico de nimero de viaxes potenciais
a realizar en bici, no caso de mellorar
as condiciéns actuais.usaria a bici por
zonas.

Fonte: Elaboracion propia

Imaxe aérea da desembocadura do Rio
Mifio. Fonte: Elaboracion propia

Modos de desprazamentos transfronteirizos
dentro da Zona 1
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GRAFICO 18
Modos de desprazamentos transfronteirizos
dentro da Zona 2
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GRAFICO 19
Modos de desprazamentos transfronteirizos

dentro da Zona 3
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GRAFICO 20

GRAFICO 21

= Cruce Salvaterra-Mongao

FASE |. DOCUMENTO DE PREDIAGNOSE

38,41%

Cruce Tui-Valenga = Cruce Tomifio-Cerveira
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Horario de inicio dos desprazamentos
transfronteirizos da Zona 1
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20,00% % 17,26%
° 16,99% 15,34% ° 16,44%
15,00%
10,00%
5,00% 2,74%
0,00% -
Mafid cedo Media mafia 12 horada Mediatarde Noite Variable
i tarde
GRAFICO 22
Horario de inicio dos desprazamentos
transfronteirizos da Zona 2
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GRAFICO 23
Horario de inicio dos desprazamentos
transfronteirizos da Zona 3
0,
35,00% 30,79%
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20,00%  18.36% 18,93%
15,00%
9,60%
10,00%
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0,28%
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Mafid cedo Media mafia 12 horada Mediatarde Noite Variable
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GRAFICO 24

Horario de volta dos desprazamentos
transfronteirizos da Zona 1
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GRAFICO 25

Horario de volta dos desprazamentos
transfronteirizos da Zona 2
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20,00% 18,41% 16-83% 18,10%
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0,00%
0,00%
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tarde
GRAFICO 26
Horario de volta dos desprazamentos
transfronteirizos da Zona 3
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38,98%
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tarde
GRAFICO 27

GRAFICO 22

Gréfico de hora de inicio nos
desprazamentos realizados na Zona 1.
Fonte: Elaboracién propia

GRAFICO 23

Grafico de hora de inicio nos
desprazamentos realizados na Zona 2.
Fonte: Elaboracion propia

GRAFICO 24

Gréfico de hora de inicio nos
desprazamentos realizados na Zona 3.
Fonte: Elaboracion propia

GRAFICO 25

Gréfico de hora de volta nos
desprazamentos realizados na Zona 1.
Fonte: Elaboracién propia

GRAFICO 26

Grafico de hora de volta nos
desprazamentos realizados na Zona 2.
Fonte: Elaboracién propia

GRAFICO 27

Grafico de hora de volta nos
desprazamentos realizados na Zona 3.
Fonte: Elaboracion propia



GRAFICO 28

Gréafico de viaxes con frecuencias de
“3 ou mais veces a semana” para cada
unha das tres eurocidades

Fonte: Elaboracioén propia

GRAFICO 29

Gréafico de viaxes con frecuencias de
“4-12 veces ao mes” para cada unha
das tres eurocidades

Fonte: Elaboracién propia

GRAFICO 30

Graéfico de viaxes con frecuencias de
“1-4 dias a0 mes” para cada unha das
tres eurocidades

Fonte: Elaboracioén propia

GRAFICO 31

Gréafico de viaxes con frecuencias de
“2-3 dias cada seis meses” para cada
unha das tres eurocidades

Fonte: Elaboracioén propia

GRAFICO 32

Gréafico de viaxes con frecuencias de
“1-2 veces ao ano” para cada unha das
tres eurocidades

Fonte: Elaboracién propia

GRAFICO 33

Gréafico de viaxes con frecuencias de
“Menos dunha vez ao ano” para cada
unha das tres eurocidades

Fonte: Elaboracién propia

*Datos referidos a totalidade dos
desprazamentos en cada unha das
zonas delimitadas.
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1-4 dias ao mes
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Cruce Salvaterra-Mongao
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35,24%

Cruce Tui-Valenga

1-2 veces ao ano

2,19%

Cruce Salvaterra-Mongao

8,25%

Cruce Tui-Valenga

11,02%

Cruce Tomifio-Cerveira

38,98%

Cruce Tomifio-Cerveira

2,82%
—

Cruce Tomifio-Cerveira
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4-12 dias ao mes
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2-3 dias cada 6 meses
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19,68%

Cruce Tui-Valenga

18,41%

Cruce Tui-Valenga

20,62%

Cruce Tomifio-Cerveira

25,71%

Cruce Tomifio-Cerveira

Menos dunha vez ao ano
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GRAFICO 33

3,49%

Cruce Tui-Valenga

0,85%

Cruce Tomifio-Cerveira
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de de Salvaterra de Mifio-Moncao un 4,20% dos desprazamentos transfronteirizos son
efectuados andando ou en bici. Ademais, a pesar do excesivo uso do vehiculo, existe
una predisposicion a utilizar a bicicleta para 0 60,11% destes desprazamentos, no caso
de que existise unha infraestrutura adecuada para elo.

En canto &s vilas de Valenga e Tui, en relaciébn ao modo de transporte utilizado,
0 85,89% dos desprazamentos realizanse e coche. Fronte a esta alta porcentaxe da
mobilidade realizada en vehiculo privado, destaca positivamente un maior incremento
na mobilidade branda, xa que os desprazamentos transfronteirizos a pé ou en bici re-
presentan o 14,10% dos realizados na area de estudo, potenciado pola proximidade
entre os dous nucleos. Nesta area a porcentaxe de desprazamentos para os cales a
poboacion estaria disposta a usar a bici € menor que a nivel xeral, sendo do 55,12%,
xerado en parte por unha maior predisposicion & mobilidade peonil.

No caso da dos nucleos transfronteirizos Vila Nova de Cerveira-Tomifio, en can-
to ao modo de transporte utilizado, localizase nesta area unha porcentaxe maior do
vehiculo privado que a nivel xeral, sendo o mais elevado dos tres pares de cidades
transfronteirizas de estudo, xa que o 96,40% dos desprazamentos transfronteirizos
realizase e coche. Fronte a este elevado uso do transporte publico, apenas o 3,59%
que o fai andando ou en bici. A pesar do excesivo uso do vehiculo, para un 64,75% dos
desprazamentos as usuarias e usuarios do transporte privado recofiece que usaria a
bicicleta si existise unha infraestrutura adecuada para elo. Debemos destacar que, en
pro de diminuir este uso excesivo do vehiculo privado, prevese a futura construcion da
ponte peonil e ciclable que unird Goian e Vila Nova de Cerveira, dando asi resposta a
parte dese porcentaxe dos desprazamentos cuxas usuarias e usuarios estarian dis-
postas e dispostos a utilizar a bici nunhas mellores condicions.

Se atendemos estes datos en funcién ao recollido no documento Mobitrans, des-
tacamos algunhas diferencias entre as tendencias sucedidas no 2011 e na actualidade.
Mentres que o documento Mobitrans plasmaba como principal motivo do transporte as
compras en primeiro lugar, seguido do ocio, como segundo motivo, actualmente son
maioritarios os desprazamentos xurdidos por ocio, tanto naqueles que van de Galicia
a Portugal como nos que se dirixen de Portugal a Galicia, quedando as compras en
grandes superficies relegado a un segundo posto

Asi mesmo, no documento de referencia os desprazamentos laborais representa-
ban o terceiro motivo destes desprazamentos transfronteirizos, mentres que na analise
das matrices realizadas neste periodo de toma de datos, os desprazamentos transfron-
teirizos laborais representan o 4,47% do total, por detras doutros motivos como son as
compras no pequeno comercio, en feiras ou a gastronomia.

Vista dun dos tramos da ecopista, no
seu paso por Mongéo.
Fonte: Elaboracion propia.




FASE |. DOCUMENTO DE PREDIAGNOSE 67

g

Vista do carril bici no municipio de
Valenca.
Fonte: Elaboracion propia.

Vista do carril bici no municipio de Tui.
Fonte: Elaboracién propia.
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Desprazamentos totais efectuados na zona 1

365

De Galicia a Portugal

62,46%

De Portugal a Galicia

37,53%

MODOS

Desprazamentos realizados en coche

97,53%

Desprazamentos realizados en mobilidade
blanda

2,47%

Iria en bici se tivera infraestrutura

51,78%

MOTIVOS

Lecer outros

30,68%

Compras en grandes superficies

16,44%

Gastronomia

14,25%

Compra de combustible

9,86%

Compras en feiras

8,22%

Compras en pequeno comercio

8,22%

TABOA 11

Cristifiade (San Salvador)

A Picofia (San Martifio) Taboexa (Santa Maria)

Fornelos (San Xoan) Leirado(San Salvador)

Nogueira (San Salvador)

Salceda(San Xurxo)

Corzans (San Miguel) Rubi6s (San Xoan)

Pesqueiras (Santa Marifia) Meder (Santo Adrian)

Santa Maria de Salceda
(Santa Maria)

Alxén (San Paio)

Fiolledo (San Paio)

Tortoreos (Santiago)

(San Tomé)
Cabreira (San Miguel Salvaterra (San Lourenzo
¢ gueh v ( urenzo) Lifiares (Santa Maria)
Oleiros (Santa Maria)
SALVATERRA
10.330 .
7.149 residentes As Neves(Santa Maria)
Entenza (Santos Xusto e 2.965 residentes
Pastor) residentes
Arantei (San Pedro)
MONGAO
Unido das freguesias de Mong&o e Troviscoso
Bela
Porto (San Paulo)
Unido das freguesias de Mazedo e Cortes
Caldelas de Tui 15.213
(San Martifio) residentes
Unido das freguesias de Troporiz
e Lapela
Friestas Longos Vales
Cambeses
Lara
Pinheiros
Salvaterra (San Lourenzo)
Oleiros (Santa Maria)
SALVATERRA
221
2396 50 residentes

residentes residentes

MONGAO

Unido das freguesias de
Monc&o e Troviscoso

Unido das freguesias de Mazedo e Cortes

Gréfico de isocronas relativo aos
residentes nun radio de 20 minutos en
bici dende o ounto de conexién entre
Mongao e Salvaterra.

Fonte: Elaboracion propia

Gréafico de isocronas relativo aos
residentes nun radio de 15 minutos a
pé dende o ounto de conexidn entre
Moncgao e Salvaterra.

Fonte: Elaboracion propia

TABOA 11

Taboa relativa aos desprazamentos
transfronteirizos efectuados na zona 1.
Fonte: Elaboracién propia.
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Imaxe aérea dos nucleos
transfrotenrizos de Salvaterra do Mifio
e Moncéo.

Fonte: Elaboracion propia.
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Desprazamentos totais efectuados na zona 2

315

De Galicia a Portugal

60,63%

De Portugal a Galicia

39,36%

MODOS

Desprazamentos realizados en coche

90,79%

Desprazamentos realizados en mobilidade
blanda

7,30%

Iria en bici se tivera infraestrutura

38,41%

MOTIVOS

Lecer outros

40,32%

Compras en feiras

13,02%

Compras en grandes superficies

8,89%

Compras en pequeno COMErcio

6,35%

Compra de combustible

6,03%

Motivos laborais

5,40%

TABOA 12

Ribadelouro(Santa Comba) Santo Estevo de Budifio Parderrubias
(Santo Estevo) (San Tomé)

Soutelo (San Vicente)
Rebordans(San Bartolomeu)

Pazos de Reis(O Sagrario) Guillarei(San Mamede)

Malvas(Santiago)
Baldrans (Santiago)
Paramos (San Xoan) .
Caldelas de Tui
Randufe (Santa Maria da Guia)
(Santa Maria) TUI
Tui (O Sagrario) Verdoejo
Pexegueiro (San Miguel)
Ganfei
Areas (Santa Marifia)
2.974
residentes
Tebra(San Salvador) VALENGA
Sobrada(San Salvador)
10.423
Pifieiro(San Salvador) residentes
15.991
residentes

Curras (San Martifio)

21.149
. residentes o . i
Taborda(San Miguel) Unido das freguesias de Gandra e Taido
Rebordans(San Bartolomeu) Guillarei(San Mamede)
Randufe (Santa Maria da Guia)

TUI

Tui (O Sagrario)

784

residentes
residentes
Areas (Santa Marifia) 1877
residentes

VALENCA

Unido das freguesias de Valenca, Cristelo Covo e Ardo

Sobrada (San Salvador)

Ganfei

Gréfico de isocronas relativo aos
residentes nun radio de 20 minutos en
bici dende o ounto de conexién entre
Valenca do Minho e Tui.

Fonte: Elaboracion propia

Gréfico de isocronas relativo aos
residentes nun radio de 15 minutos a
pé dende o ounto de conexion entre
Valenca do Minho e Tui.

Fonte: Elaboracion propia

TABOA 12

Taboa relativa aos desprazamentos
transfronteirizos efectuados noa zona 2.
Fonte: Elaboracion propia.
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Imaxe aérea dos nucleos
transfrotenrizos de Salvaterra de Mifio e
Moncéao. Fonte: Elaboracién propia.
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Desprazamentos totais efectuados na zona 3

354

De Galicia a Portugal

59,88%

De Portugal a Galicia

40,11%

MODOS

Desprazamentos realizados en coche

93,22%

Desprazamentos realizados en mobilidade
blanda

4,52%

Iria en bici se tivera infraestrutura

59,60%

MOTIVOS

Lecer outros

41,53%

Compras en feiras

10,17%

Compra de combustible

9,04%

Compras en grandes superficies

8,47%

Gastronomia

7,06%

Uso de equipamentos

6,78%

TABOA 13

TOMINO Taborda (San Miguel)

Tomifio (Santa Maria)

Goién (San Cristovo)

Estas (Santiago)

Figueiré (San Martifio)

Goian (San Cristovo)

Amorin (San Xoan)

Sé&o Pedro

Forcadela (San Pedro)

Unido das freguesias de Campos e Vila Med

Unido das freguesias de Reboreda e Nogueira

1.480
residentes
Cornes

Unido das freguesias de Vila Nova de Cerveira e Lovelhe

VILA NOVA DE
CERVEIRA
As Eiras (San Bartolomeu) 3.962
residentes
7.913 Loi
Tabagon (San Xoan) residentes oo Unido das freguesias de Candemil e Gondar
San Miguel de Tabagén 11.695
(San Miguel) residentes
Gondarém
Lanhelas
Figueiré (San Martifio)
Uni&o das freguesias de Reboreda e Nogueira
1.040
residentes
290
residentes
54
residentes

Goian (San Cristovo)

Unido das freguesias de Vila Nova de Cerveira e Lovelhe

VILANOVA DE
CERVEIRA

Grafico de isocronas relativo aos
residentes nun radio de 20 minutos en
bici dende o ounto de conexién entre
Tomifio e Vila Nova de Cerveira.
Fonte: Elaboracion propia

Grafico de isocronas relativo aos
residentes nun radio de 15 minutos a
pé dende o ounto de conexion entre
Tomifio e Vila Nova de Cerveira.
Fonte: Elaboracion propia

TABOA 13

Taboa relativa aos desprazamentos
transfronteirizos efectuados noa zona 3.
Fonte: Elaboracion propia.
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Imaxe aérea dos nucleos
transfrotenrizos de Valenga e Tui.
Fonte: Elaboracioén propia.
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MOTIVOS DAS VIAXES TRANSFRONTEIRIZAS

ZONA1 ZONA 2 ZONA3

Compras en pequeno comercio 8,22% 6,35% 5,37%
Compras en grandes superficies 16,44% 8,89% 8,47%
Compras en feiras 8,22% 13,02%  10,17%
Compra de combustible 9,86% 6,03% 9,04%
Gastronomia 14,25% 3,17% 7,06%
Lecer outros 30,68% 40,32%  41,53%
TABOA 15

TABOA 15

Taboa resumo relativa aos motivos dos
desprazamentos transfronteirizos nas
diferentes zonas. Fonte: Elaboracion
propia.

Imaxe de carril bici en Vila Nova de
Cerveira. Fonte: Elaboracion propia.

Imaxe da rede peonil que vencellada &
Ponte Internacional, en Salvaterra de
Mifio. Fonte: Elaboracion propia.
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1.5 ANALISE ENERXETICA E MEDIO AMBIENTE Morte Litaral Norte Lnterior
. . .y ’ —-'lr-:- -hll _—ilnl ﬂ:l-- —— ] —-llr-—“- h—l- Lo LAY I---“.—hi.
Un dos aspectos mais importantes dos Plans de Mobilidade Sustentable refirese LE—L el AL =
a sustentabilidade medioambiental, polo que un peso recae sobre analizar os principais I [T —r
factores negativos que a mobilidade ten sobre o Medio Ambiente. Como factores - -

negativos entenderemos tanto a calidade do aire como o ruido.

Como ben sabemos, o trafico motorizado é o causante de gran parte dos
problemas medioambientais do sistema de transporte. Isto débese a que € o principal
emisor de CO2, causante do efecto invernadoiro, da contaminacién acustica e do
consumo enerxético das cidades.

E B & ¥ &

Arede hidrogréafica da area estruttrase entorno ao rio Mifio. Esta rede hidrogréafica
atopase ligada ao pedn mediante a chamada Ecopista, a cal bordea parte do litoral

=1
.
fluvial na sUa parte portuguesa, asi como polas sendas promovidas dentro do proceso ’
Visit Minho, ao cal se fixo referencia en apartados anteriores. F
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1.5.1 CALIDADE DO AIRE: -te
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En materia de calidade do aire, distinguimos diferentes entidades para Galicia e GRAFICO 34 GRAFICO 35

para Portugal. No caso galego, a normativa existente € a nivel estatal. Esta normativa,

vixente dende o 28 de xaneiro de 2011, ainda que con modificacions posteriores, I -
require unha avaliacion en todo o territorio para, nos casos onde se excedan os limites
establecidos, levar a cabo plans para mellorar dita calidade do aire, poder queda en
mans das comunidades autbnomas.

Actualmente, os valores de concentracion son rexistrados pola Rede Galega
de Vixilancia da Calidade do Aire. Para avaliar a calidade do aire na area de estudo, -
teremos como referencia datos das estacions de Ponteareas e Vigo-Coia, para 0 ano
2018. Para a estacion de Ponteareas, hai unha totalidade dos 365 dias cunha calidade
do aire determinada como “Boa”; para a estacién de Vigo-Coia, determinanse 352 dias
cunha calidade “Boa”, 10 dias cunha calidade “Regular” e 3 dias cunha calidade do aire
“Mala”.

No caso portugués, en materia de normativa, a situacion é moi semellante a de
Galicia. A Agéncia Portuguesa do Ambiente promove o desenvolvemento dunha base
de datos sobre a calidade do aire baixo o sistema de seguimento da calidade do aire
en Portugal (Ir a GRAFICO 34 en péaxina 75) e (Ir a GRAFICO 35 en péaxina 75).

GRAEICO 34 A area de traballo pertencente ao territorio portugués esta comprendida entre
Calidade so Aire para a area Norte as areas que son designadas como Norte Litoral e Norte Interior. Segundo os valores
Litoral no area portuguesa relativa ao ofertados por QualAr-Agéncia Portuguesa do Ambiente, para o ano 2017 para a area

ano 2015. Fonte: QualAr - Agéncia

- Norte Interior, durante o ano 2017, a foron rexistrados 124 dias cunha calidade de
Portuguesa do Ambiente

GRAFICO 35 aire clasificada como “Boa”, mentres que foron 25 os dias nos que a calidade do aire
Calidade so Aire para a area Norte era “Medio”; quedandq sO un dia _cunha calldgde do aire rexistrada como _M0| l_)qa} .
Interior no area portuguesa relativa Sen embargo, para a area Norte Litoral, os Ultimos datos que se atopan a disposicion
ao ano 2017. Fonte: QualAr - Agéncia publica son do ano 2015, relativo a un total de 33 dias. Neses ano, rexistrouse unha
Portuguesa do Ambiente. calidade do aire “Boa” 22 dias.

Imaxe: ponte nova Tui - Valenca. Fonte:
Elaboracion propia.
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TIPO N VIAJES /DIA KM/DIA L/DIA TEP/DIA TEP /ANO
COCHE GASOLINA 43177 259060,23 26683,20 21,14 7717,41
COCHE GAS-OIL 57368 344205,90 29257,50 25,55 9326,63
TOTAL 46,70 17044,04
TABOA 16
TIPO N VIAJES /DIA KM/DIA L/DIA TEP/DIA TEP /ANO
COCHE GASOLINA 70199 421196,40 4338323 34,38 12547,45
COCHE GAS-OIL 18643 111856,97 9507,84 8,30 3030,88
TOTAL 42,68 15578,33
TABOA 17

Consumo de TEP/anuais

9326,63 12547,45
3030,88

Consumo de TEP/anuais

7717,41

COCHE GASOLINA COCHE GAS-OIL COCHE GASOLINA COCHE GAS-OIL

GRAFICO 36 GRAFICO 37

COMBUSTIBLE CONSUMO DIARIO (I/dia) Emisién de CO2 por dia (tCO2/dia)

Gasolina 70066,43 152744,82

Gas-oil 38765,34 97688,67

Total 250433,49
TABOA 13
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GRAFICO 38 GRAFICO 39

Enquisa Presencial Enquisa Online
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GRAFICO 40

1.5.2 GASTO ENERXETICO

Neste apartado, a fin de cofiecer o a gasto enerxético relativo & mobilidade
transfronteiriza na area de estudo, tivéronse en conta so os desprazamentos efectuados
dentro da zona do Vale do Mifio, non atendendo aos desprazamentos ata outros
concellos fora desta area de traballo.

A partir dos datos obtidos das matrices orixe-destino, cofiecemos o niumero de
desprazamentos transfronteirizos efectuados en vehiculo privado dentro do Vale do
Mifo, diferenciando os que se efectian dende o territorio luso cara a Galicia, e dende
o territorio galego cara a esta area de estudo de Portugal.

Deste xeito, estimamos que na area de estudo se producen 100.645
desprazamentos transdfronteirizos diarios en vehiculo privado por parte de galegos,
e 88.860 por parte de cidadans portugueses. Ademais, cofiecendo os datos da DGT
relativos ao anuario 2016 para Galicia, asi como os datos do IMT para Portugal,
supofiemos a distribucién de vehiculos que utilizan como combustible gasolina en
relacion aos que consumen gas-oil. Debido as altas diferenzas neste reparto, & hora de
estudar o consumo enerxético propio da mobilidade transfronteiriza, diferenciaremos os
gue proceden de Portugal dos procedentes de Galicia. Consecuentemente, mostramos
no gréafico adxunto a porcentaxe global deste reparto.

Asi mesmo, estimaremos o numero de desprazamentos efectuados relativos
aos tipos de consumo. Tendo en conta que a distancia media estimada para os
desprazamentos transfronteirizos mais habituais dentro do do Vale do Mifio é de 6
km/viaxe, obteremos o consumo de combustible diario. A sua vez, realizaremos a
conversion de litros de combustible a TEP (Toneladas Equivalentes de Petréleo).

Tras isto, constatamos que no transporte privado transfronteirizo, que parte de
Portugal cara a Galicia, consumense 42,68 TEP cada dia, mentres que no transporte
privado transfronteirizo que parte de Galicia e se dirixe ao territorio portugués
constimense 46,70 TEP diarios ( Ir a TABOA 11 en péaxina 76) e ( Ir a TABOA 12 en
paxina 76).

E dicir, no transporte privado transfronteirizo na area do Vale do Mifio
Transfronteirizo consimense un total de 89,38 TEP diarios; o que representa 32.622,37
TEP anuais, relativos exclusivamente aos desprazamentos transfronteirizos dentro
deste conxunto de estudo ( Ir a GRAFICO 36 en paxina 76) e ( Ir a GRAFICO 37 en
paxina 76).

1.5.3 EMISIONS DE GASES DE EFECTO INVERNADOIRO (GEI)

Como é ben cofiecido, unha grande porcentaxe das emisions de GEI (Gases
de Efecto Invernadoiro) son emitidas polo sector de transportes. Dentro deste sector,
unha parte importante son as emitidas polos desprazamentos nas cidades, en vehiculo
privado.

A continuacién procederemos a calcular as emisiéns de CO2 na area do Vale do
Mifio transfronteiriza.

Para o calculo das emisions utilizaremos o método indicado na publicacion “Guia

TABOA 16

Téboa relativa ao consumo enerxético
por tipo de vehiculos e dia en vehiculos
privados para os desprazamentos
transfronteirizos que tefien como orixe
o territorio galego. Fonte: Elaboracion
propia.

TABOA 17

Téaboa relativa ao consumo enerxético
por tipo de vehiculos e dia en vehiculos
privados para os desprazamentos
transfronteirizos que tefien como orixe o
territorio portugués. Fonte: Elaboracién
propia.

GRAFICO 36

Grafico relativo ao consumo anual
de TEP en funcién do combustible
en vehiculos privados procedentes
de Portugal na area de estudo, para
desprazamentos transfronteirizos .
Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 37

Gréfico relativo ao consumo anual

de TEP en funcién do combustible

en vehiculos privados procedentes
de Galicia na area de estudo, para
desprazamentos transfronteirizos .

Fonte: Elaboracion propia.

TABOA 13

Taboa de Emisions de CO2 na area
de traballo debido ao uso do vehiculo
privado. Fonte: Elaboracién propia.

GRAFICO 38

Gréfico relativo ao sexo dos
participantes na enquisa presencial.
Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 39

Gréfico relativo ao sexo dos
participantes na enquisa online. Fonte:
Elaboracién propia.

GRAFICO 40

Graficos relativos ao rango de idade
dos participantes nas enquisas
presencial e online. Fonte: Elaboracion
propia.



TABOA 18
Taboa relativa a datos de interese

referidos ao consumo enerxético. Fonte:

Elaboracién propia.

Vista da conexién entre Tui e Valencga.
Fonte: Elaboracioén propia.

Practica para el Célculo de las emisiones de gases de efecto Invernadero” publicado
pola Oficina Catalana del Camvi Climatic, na que mediante emprego duns ratios, e en
relacions aos litros de combustible consumidos ao dia, determinaremos ditas emisions
de CO2.

Tendo en conta que os quildometros percorridos dentro do territorio de estudo son
1.136.319,50 km e que a ocupacion media estimada é de 1,3 pasaxeiros/vehiculo,
obteremos que as emision de Co2 pasaxeiro segundo quildmetro sera de 169,53
gramos / pasaxeiro / km ( Ir a TABOA 13 en paxina 76).

A nova estratexia que se pon en marcha coa elaboracion do Plan de Mobilidade
Sustentable Transfronteirizo debe favorecer un incremento dos desprazamentos en
modos de transporte mais sustentables, e por tanto un descenso dos desprazamentos
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TEP consumidos por dia nos desprazamentos 89,30
transfronteirizos

TEP consumidos por dia nos desprazamentos 42,68
transfronteirizos de Portugal a Galicia

TEP consumidos por dia nos desprazamentos 46,70
transfronteirizos de Galicia a Portugal

Ocupacion media estimada (pasaxeiros/vehiculo) 1,3

TABOA 18
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Procedencia das respostas Galicia
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GRAFICO 42

Lugares fronteirizos a mellorar N° de veces que se repite

Moncéo 106
Valenga do Minho 75
Caminha 41
Vila Nova de Cerveira 39
A Guarda 30
Melgaco 29

Outras zonas (nomeadas entre 10 e 5 veces): Tui, O Rosal, Salvaterra, As Neves

Outras zonas (nomeadas menos de 5 veces): Arbo, Vigo, Porto, Lishoa, Ponteareas,Covelo, Porrifio, Ponte de Lima, Braga, Povoa de
Varzim,Tomifio, S.Compostela, Vila Praia de Ancora+Moledo + Lanhelas (Caminha), Afife (Viana do Castelo), Montar (Melgago), Goidn
(Tomifio)

TABOA 19
Puntos ou tramos concretos a mellorar N° de veces que se repite
Conexion A Guarda-Caminha 14
Conexion/ponte Salvaterra-Mong&o 7
Conexién/ponte Tui-Valenca 4
Conexion Vila Nova de Cerveira-Goidn 3

TABOA 20

en vehiculo privado, especialmente cun baixo numero de pasaxeiros.
1.6 PRINCIPAIS DATOS EXTRAIDOS DA PARTICIPACION CIDADA
LIMIAR

O presente informe, recolle os principais datos obtidos a través das enquisas
presencial e online elaboradas para o Plan de Mobilidade Sustentable Transfronteirizo
do rio Mifio (PMST), asi como da informacion recollida a partir de mesas de traballo
participativas con residentes e representantes da area de estudo. Asi mesmo, amosa
tamén as conclusions mais destacadas das entrevistas semiestruturadas realizadas a
actores e axentes clave -representantes politicos das administracions locais, técnicos
municipais...- de ambas beiras do Mifio.

Neste senso, e no tocante & andlise da parte cuantitativa (as enquisas),
procederdse a unha avaliacion das mesmas de xeito desagregado: por un lado
debullanse os datos da consulta dixital e por outro os da enquisa presencial; de igual
xeito, realizanse comparativas entre os datos obtidos segundo as eurocidades, as que
referencian: Arbo-Melgaco, Salvaterra-Moncgao, Tui-Valencga.

O volume da poboacién (N=Universo) escollida para a realizacion da enquisa
presencial, foi a dos maiores de 15 ou mais anos de idade, de ambos sexos, dando un
total de 320.044 individuos pertencentes aos concellos de (Ir a GRAFICO 38 en paxina
76), ( Ir a GRAFICO 39 en paxina 76) e ( Ir a GRAFICO 40 en péaxina 76):

ENQUISAS

Asi pois, este primeiro apartado, € o resultado da andlise dos cuestionarios
cubertos de xeito onlinel e presencial; éstes ultimos, foron cubertos en distintos puntos
“atractores” do sur da provincia de Pontevedra e do norte de Portugal, seleccionados
polas suas caracteristicas urbanas e de mobilidade -zonas comerciais, de aparcadoiros,
de lecer, feiras...-, da zona fronteiriza en contacto co Mifio, entre o de 12 de febreiro
e 0 9 de marzo do presente 2019. Neste senso, as entrevistas foron realizadas tanto
en distintos momentos da xornada (na parte da mafan, do mediodia, no seran...) e da
semana (tanto laborables como fins de semana).

Cumpre aclarar, que no caso da enquisa presencial, aparte de manexar 0s
criterios xeograficos e de mobilidade anteriormente sinalados (puntos atractores), a
mostraxe2 seleccionda (n=316) respondeu a un un procedemento non probabilistico
por cotas de idade e sexo, baixo un suposto de mostraxe aleatorio simple, cun erro
mostral do * 5,5%, e un nivel de confianza do 95% (p=q) .

Ao abeiro destes datos, vemos que o “perfil medio” da persoa entrevistada durante
o tempo que durou a recollida de datos presencial, foi o dun home de 65 ou mais anos
de idade, no caso da enquisa presencial, e o dunha muller entre 36 e 50 anos no da
consulta dixital.

No que atinxe ao numero de respostas por procedencia das mesmas, cumpre
sinalar a sta dupla orixe: por un lado as chegadas dende Portugal (179), e por outro
as recabadas en Galicia (328). ( Ir a GRAFICO 41 en paxina 78) e ( Ir a GRAFICO

Cnline
— Pres encial

GRAFICO 41

Gréfico da procedencia das respostas
dende Galicia. Fonte: Elaboracion
propia.

GRAFICO 42

Grafico da procedencia das respostas
dende Portugal. Fonte: Elaboracion
propia.

TABOA 19

Taboa cos valores dos lugares
fronterizos a mellorar. Fonte:
Elaboracion propia.

TABOA 20

Taboa cos valores dos puntos ou
tramos concretos a mellorar. Fonte:
Elaboracion propia.
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Rango De Idade Enquisa Online Enquisa Presencial
De 16-25 anos 13,10% 8,90%
De 26-35 anos 26,10% 19,90%
De 36-50 anos 41,30% 22,40%
De 51-65 anos 14,60% 23,10%
De >65 anos 4 70% 23,40%
TABOA 21

Valoracion Enquisa  Valoracion Enquisa

Online :
Presencial
Transporte publico existente 2,70 2,50
Alternativas para bici 450 5,60
Alternativas para peons 5,50 6,10
Accesibilidade/barreiras 5,50 5,00
Presenza trafico pesado 5,90 6,70
Vista da Vila Praia de Ancora, en
Caminha. Fonte: Elaboracion propia.
) Seguridade viaria 6,40 7,20
TABOA 21
Téboa relativa relativo ao perfil dos
enquisados no proceso participativo. e i i
Fonte: Elaboracién propia, Suficientes espacios para estacionar 6,30 6,70
TABOA 22 r .
Taboa relativa relativo & valoracién das Trafico fluido 7,70 7,90

probleméticas existentes no proceso
participativo. Fonte: Elaboracién propia.

TABOA 22
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Valoracidn de propostas
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Valoracion de propostas
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Descarta a utilizacion dalgunhas rutas ou servizos por falta de seguridade?
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GRAFICO 43

Grafico da valoracién dos aspectos
existentes na enquisa presencial. Fonte:
Elaboracion propia.

GRAFICO 44

Gréfico da valoracion dos aspectos
existentes na enquisa online. Fonte:
Elaboracion propia.

GRAFICO 45

Gréfico da valoracién de propostas na
enquisa presencial. Fonte: Elaboracion
propia.

GRAFICO 46

Grafico da valoracién de propostas
na enquisa online. Fonte: Elaboracion
propia.

GRAFICO 47

Gréfico obtido para a pregunta de si
rexeita 0 uso dalgunha ruta por falta de
seguridade. Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 48

Gréfico dos motivos no caso de rexeitar
o0 uso dalgunha ruta por falta de
seguridade. Fonte: Elaboracion propia.



Vista da Ecopista en Valenca do Minho.

Fonte: Elaboracion propia.

Vista da senda fluvial en Tui. Fonte:
Elaboracién propia.

Vista da rede viaria que conecta o
nucleo de Tui coa Ponte Internacional.
Fonte: Elaboracién propia.

42 en paxina 78)

Asi  mesmo, dentro deses dous grandes grupos de respostas atopamos 159
cuestionarios presenciais e 20 online, no primeiro, e 328 cuestionarios no caso galego:
157 presenciais e 171 online.

ANALISE DAS RESPOSTAS

VALORACION DOS ASPECTOS EXISTENTES E DAS PROPOSTAS DE
FUTURO

Dentro dunha escala de valoracion do 1 ao 10 (sendo 1 a percepcién menos
favorable, ou nota mais baixa , e 10 a mellor percepcion posible, ou nota mais alta),
decatamonos das grandes semellenzas existentes entre os resultados dos cuestionarios
presenciais e online, tanto no apartado no que se pedia a avaliacion daqueles aspectos,
xa existentes, e que influen na mobilidade (o estacionamento, a densidade do tréfico...),
como nas propostas de futuro que se plantearon (apertura e ampliacién de sendas
peonis e ciclables, lifias pendulares de transporte entre cidades transfronteirizas...) ( Ir
a GRAFICO 43 en paxina 80) e ( Ir a GRAFICO 44 en paxina 80).

No tocante ao primeiro marco comparativo, vemos que mentres hai unha
valoracion moi positiva da ausencia de retencions, a seguridade vial e mesmo unha
percepcion boa das opcions para estacionar; no lado oposto, destaca especialmente
a cuestion relativa ao transporte publico transfronteirizo, seguida -a mais distancia- da
accesibilidade e facilidades para desprazarse as persoas con mobilidade reducida, e
das alternativas seguras para ciclistas e peons.

Poroutrabanda, no concernente &s posibles propostas de futuro, son precisamente
0s aspectos anteriormente identificados como deficitarios ou abertamente mellorables,
0S que pasan a contar cunha aprobacion mais alta: nomeadamente, todo o que tefia que
ver coa creacion de “ecopistas” ou sendas cilables e peonis, un servizo de prestamo de
bicicletas, ou a implantacion dun sistema pendular entre nucleos urbanos das cidades
transfronteirizas, acadan as mellores puntuacions. Neste senso, ainda que tamén
pasan a “nota de corte”, planteamentos “novidosos” como un servizo de prestamo de
patinetes eléctricos, ou xa desaparecidos, como o noite-bus, son puntuados coas notas
mais baixas ( Ir a GRAFICO 45 en paxina 80) e ( Ir a GRAFICO 46 en paxina 80).

PUNTOS (DO OUTRO LADO) DA RAIA NOS QUE SE DEBERIA MELLORAR
A CONEXION

Se ben a pregunta exacta que se formulaba nas enquisas (presencial e online),
era << Indique os dous lugares do outro lado da raia cos que quererias que se mellorase
a conexion>>, podia gardar certa ambiglidade no que a sua interpretacion se refire,
xa que podia aludir a un termo municipal, unha vila ou parroquia/xunta de freguesia,
OuU a un cruce, estrada, ponte ou acceso a un equipamento concreto, ao abeiro do
tipo de respostas recollidas, a meirande parte das persoas que respostaron, fixérono
decantandose por sinalar un municipio.

Nesta lifia, agas A Guarda, que é o Unico concello galego que aparece entre 0s
6 mais sinalados como puntos susceptibles de mellora, os restantes son portugueses,
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Valoracion Enquisa  Valoracion Enquisa

Online :

Presencial
Patinetes eléctricos 6,60 6,20
Bicicletas publicas 8,70 9,00
Parada a demanda para 8,20 8,10
mulleres
Noite bus 7,20 7,60
Transporte fluvial polo mifio 8,20 8,40
Lifla pendular 8,60 9,20
Sendas para bicicletas 9,10 9,30
Sendas para peons 9,30 9,40

TABOA 19

destacando os casos de Moncéo e Valenca de Minho. Secontinuamos debullando os
datos polo mitdo, vemos que no momento en que prestamos atencion a espazos ou
tramos concretos e acotados, as infraestruturas correspondentes 4s pontes, ou aos
puntos que carecendo dos mesmos contan con futuros proxectos de construcion (como
0 caso entre Goian e Vila Nova da Cerveira), completan o resto da “fotografia de eivas
ou déficits transfronteirizos”.

No que atinxe aos casos das pontes entre Tui-Valenca e Salvaterra-Monc¢aol,
os entrevistados demandan sobre todo alternativas ou melloras na seguridade para
ciclistas e pedns. Asemade, no relativo a Mong¢ao, moitos dos breves comentarios que
acompafiaban as respostas, mencionaban de xeito expreso a necesidade de mellorar
0s accesos e seguridade, do tramo existente entre a saida/entrada da ponte -do lado
portugués- e as conexiéns coa area comercial do “Rio Park”, e coa propia vila de
Mongéo.

PERCEPCION DE SEGURIDADE

Dentro dos cuestionarios realizaronse preguntas especificamente orientadas
a cuestion de xénero; asi, aparte do punto anteriormente exposto sobre a valoracion
que facian os enquisados sobre a implantacién de paradas a demanda para mulleres,
houbo un apartado dirixido a captar a percepcion de seguridade/inseguridade & hora
de facer uso dos servizos, infraestruturas de transporte ou itinerarios transfronteirizos
aqui planteados.

Neste senso, ainda que tanto na enquisa presencial, como na consulta dixital -pese
as distintas porcentaxes-, 0 nimero de persoas que respostaron que non renunciaban
a empregar algun tipo de servizo ou itinerario por falta de seguridade era superior
ao dos usuarios que dixeron que si, entre estes Ultimos, o 64% dos entrevistados
presencialmente que recofieceron algun tipo de inseguridade, eran mulleres, esta
porcentaxe incrementabase ata o 80% na enquisa telematica.

Entre alguns dos elementos que poderian responsabilizarse en parte, de non
proporcionar a suficiente tranquilidade e seguridade, aos usuarios desta parte da
Raia, atopariamos en primeiro lugar a falta de iluminacién, seguida de factores como a
asusencia de nucleos de poboacion préximos, e en consecuencia, pouco transitados.
Aspectos “fisicos” achacables &s malas condicions do terreo (curvas, pendentes...)
guedarian relegados ao ultimo lugar.

OUTRAS PROPOSTAS, ACHEGAS E COMENTARIOS

Ao remate dos cuestionarios, abriase unha pregunta en branco, para que as
persoas que a respostaron, e que asi o desexasen, tiveran a opcion de poder deixar
calguera tipo de opinién ou suxerencia. E en coherencia cos resultados das enquisas,
correspondentes aos apartados das preguntas nas que se pedia a valoracion que facian
os entrevistados sobre aspectos xa existentes, e de futuro, relativos & mobilidade, e nos
que as puntuacions relativas ao transporte publico, resultaron ser as mais salientables,
non cabe sorprenderse cando vemos o elevado numero de comentarios e propostas
vencellados a esta cuestion (Ir a TABOA 22 en paxina 79) e (Ir a TABOA 23 en péaxina
82).

TABOA 23

Taboa relativa relativo a valoracion
das propostas futuras no proceso
participativo. Fonte: Elaboracion propia
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TRANSPORTE PUBLICO:

-Por a Linha ferrocarril do Minho a funcionar como um trem do século XXI

-O Rosal e AGuarda deberian estar incluidos na lifia pendular transfronterizo,
sobre todo pola afluencia de peregrinos na Ruta da Costa, melloraria as opcions do
turismo Transfronteirizo!!!

-Gustariame que puxesen unha linea de bus dende Arbo (que pase por As Neves,
Xa que eu son da parroquia de Vide e se o bus ven de Arbo pasaria por Vide) ata
Mongao e Valenca.

- Un tren ata Oporto que pasase por As Neves (ida e volta) e un bus dende
Salvaterra ata Oporto. Xa que para ir a Oporto no meu caso teria que desplazarme ata
Valenca e coller o tren.

- Un bus que pase por As Neves en direccion a Melgaco (ida e volta)

- Un bus que pase por As Neves en direccion a Melgago pero que vaia ata 0s
pobos de Castro Laboreiro e Lamas de Mouro, xa que a Serra do Géres é un paraiso
natural moi bonito e deberia estar mais comunicado (bus de ida e volta), polo menos
gue haxa un bus que recorra alguns dos pobos mais emblematicos.

-En resume: gustariame que As Neves estivera mais comunicada con Portugal,
Xa que moitisimas persoas do pobo van comprar moito a Portugal e tamén de turismo
a pasar o dia (gastronémica e culturalmente: festas, exposiciéns, eventos, ambiente
norcturno de discotecas, etc), e sobretodo que os medios de transporte pasen pola
parroquia de Vide (As Neves).

| h:__—_'_- : .r_.'-l. §e
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-Transporte publico entre Valenca e Vigo >

-Potenciar el tren.

-Transporte regular

-Lifia de bus ou tren que conecte Vigo con distintas puntos de Portugal

-Seria bo unha lifia de bus ou tren Vigo- O Porto

-Mais transporte publico transfronteirizo

-Mais trasnporte publico

-Noite bus moi importante

-A conexion co trasnporte publico estd moi mal en todas as eurocidades. A para a
demanda esta moi ben pero non se debe abusar senon o bus non anda

-Bus nocturno de Tui - Valenca, para a xente que traballa de noite no poligono

-O tren chuchu so ten billete ida e volta non hai opcién s6 ida

-O luns non pasa o ferri

-O ferri non se usa moito

-Gustariame que houbese horarios mais flexibles

-El ferry a Caminha es una joya que debe mantenerse independientemente de
poner mas opciones para cruzar

-Necesidades de conexion intermodal A Guarda - Caminha

-Estaria ben un servizo coma o tren chuchu que vaia pasando polas zonas de
mais demanda e funcione mais frecuente

-O ferri vai mal, poucas horas, moi caro...

-Autobus para ir a feira a Melgago

ECOPISTA-SENDAS PEONIS E CICLABLES:

-Prolongacioén da ecopista Mongao-Valenca-Vilanova en paralelo pola outra beira
do Minho (Salvaterra-Tui...) e facer un “percorrido continuo” e circular

-Ecopista Valenca - Moncao esta descoidada

Imaxe aérea Caminha - A Guarda.
Fonte: Elaboracién propia.
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Nube de palabras mais repetidas nas
enquisas. Fonte: Elaboracion propia.



GRAFICO 49

Gréfico do rango de idade dos
asistentes as xornadas de participacion
da mafia. Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 50

Gréfico do sexo dos asistentes as
xornadas de participacion da mafa.
Fonte: Elaboracién propia.

GRAFICO 51

Gréfico do rango de idade dos
asistentes as xornadas de participacion
da tarde. Fonte: Elaboracién propia.

GRAFICO 52

Gréfico do sexo dos asistentes as
xornadas de participacion da tarde.
Fonte: Elaboracién propia.

Imaxe das palabras mais repetidas nas
xornadas de participacion da mafia.
Fonte: Elaboracion propia.

Imaxe das palabras mais repetidas nas
xornadas de participacion da tarde.
Fonte: Elaboracién propia.

GRAFICO 53
Gréfico do rango de idade dos

asistentes as xornadas de participacion.

Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 54

Grafico do sexo dos asistentes as
xornadas de participacion. Fonte:
Elaboracién propia.

-No tema de sendeiros para ir camifiando ou bicicleta paralelos o rio mifino
conectando tui-o rosal, actualmente da magoa un espazo precioso que non se poda
apreciar, salvo en pequenos tramos acondicionados.

-Mellora do sendeiro anexo a depuradora

SEGURIDADE VIAL — ACCESIBILIDADE:

-Uma via alternativa em Salvaterra para veiculos pesados

-Atencion as rotondas. Preferencias distintas.en Espafa e Portugal

-Non hai acera dende a Ponte de Salvaterra ata a primera rotonda de Mongao

-Unha vez se cruza o rio dende Salvaterra, non hai boa conexién a pé ou en
bicicleta dende o sendeiro de Salvaterra ou en Mongao

-Colocar pasos de pedns na zona de entrada e saida da ponte vella de Tui

-Tréfico pesado Tui- A Guarda

-O paseo fluvial de Tui non ten lexislado as bicis, xera problemas

-Mellora do asfalto

-As bicicletas van polas beirarrias a moita velocidade e iso non é seguro para 0s
pedns

NOVAS INFRAESTRUTURAS E SERVIZOS:

-Potenciar a concesion entre Caminha e A Guarda mediante Unha ponte
-Facilitar o acceso ao aeroporto de Porto

-Podrian facer un ponte colgante entre As Neves e Mongao.

-construccion dunha ponte entre caminha e Camposancos - A Guarda

-A estrada entre Tui e A Guarda é moilenta, precisase unha autovia

-Ferri Vilanova — Goian

-Carretera Valenga — Mongao

-Vilanova, mellorar a conexion (O dia da feira falta aparcamento en Vilanova).
-O ferri non vai ben, o mellor seria una ponte Caminha - A Guarda

PARADAS A DEMANDA:

-Creo que a inseguridade para as mulleres non se obren creando paradas
especificas de transporte publico senon con educacion e concienciacion cidada

-As paradas seguras deben de ser para todos, nenos, nenas, avos, avoas,
mulleres e homes

-Non entendo, paradas seguras a demanda para mulleres??, tema atropelos,
violencia de xénero, roubos???.

OUTROS COMENTARIOS:

-Estoy en completo desacuerdo con el proyecto que pretende usar el rio como
recurso turistico con barcos de paseo, pantalanes y demas. Eso es afiadir mas presion
a este entorno natural que hay que conservar, no explotar.

-Hai un problema de aparcamento importante en Vilanova de Cerveira os sabados,
ao ser dia de feira, € o unico dia que se cobra a zona azul, 1€ durante todo o dia

-Moita xente vai ao Velvet, o venres, sabado e domingo

-A zona do paseo do Rio en Salvaterra ten zonas sen balaustrada e é perigoso
para 0s nenos

-Que draguen o rio

FASE |. DOCUMENTO DE PREDIAGNOSE
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. g H Asi pois, vemos como a meirande parte dos restantes achegas que non gardan
Lugqr de rGSIdenCIG relacion co transporte publico, fAno con catro grandes bloques tematicos: a seguridade

vial e accesibilidade, as sendas ciclables e peonis, as demandas de novas infraestruturas
e servizos, e por Ultimo - as menos numerosas- as reaccions provocadas pola proposta

GV S G ﬂt('.] N O 2 04 de paradas a demanda para mulleres.

teved I’CI t l I I Estes comentarios e suxerencias, plasmados nunha nube de palabras, amosan
a seguinte imaxe.

L
VI g O b= OBRADOIROS PARTICIPATIVOS

Atendendo aos pregos da proposta, realizaronse dous obradoiros participativosl
na ol O cd stel O

O
®)
=

abertos a cidadania desta parte do territorio peninsular, e aos representantes das
administraciéons locais da area de influencia mais o correspondente chamamento
ao tecido socioeconomico e vecifial en particular. Enfatizando en todo momento, os
convites a técnicos locais e entidades sociais orientadas ao empoderamento e apoio da
Muller (axentes municipais de igualdade, asociacions de mulleres rurais, por exemplo),
como a colectivos volcados na atencién e dinamizacién tanto dos maiores (agrupacions
de xubilados), mozos e nenos, como as persoas con mobilidade reducida e diversidade
funcional.

vi
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a
pontemreds
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=
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PERFIL SOCIODEMOGRAFICO DAS PERSOAS PARTICIPANTES

O primeiro dos obradoiro, realizouse no Concello de As Neves en quenda das
12:00h da mafian -para o persoal técnico e das administracions- e &s 19:30h da tarde
-para a cidadania-, asistindo un total de 22 persoas (omitindo as persoas que acudiron
por parte da Deputacion de Pontevedra, e o propio equipo redactor), ( Ir a GRAFICO
49, 50, 51, 52 en péxina 85).

A mesa de traballo da mafan, asistiron catro representantes da administracion
local galega, unha persoa do CIM-Alto Minho e outra da Camara de Monc¢é&o, asi como
dous profesionais da area de traballo, a titulo persoal. Porén, no encontro da tarde,
participaron dous investigadores vencellados & Universidade de Vigo e USC, catro
persoas do ambito das actividades de lecer ao aire libre e turismo, cinco representantes
de dous colectivos con diversidade funcional e mobilidade reducida, un profesional
freelance,e dous empresarios do sector das adegas locais.

O segundo, foi realizado en Valenca do Minho, o 28 de febreiro, nunha Unica
convocatoria -as 15:30h PT-, xa que a parte da mafian foi empregada para a realizacion
de entrevistas ao persoal técnico do CIM-Alto Minho. Na mesa de traballo participaron
13 persoas, sen contar novamente os asistentes por parte da Deputacion de Pontevedra
e do equipo redactor ( Ir a GRAFICO 53 e 54 en paxina 85).

Neste senso, deses 13 participantes, tres o fixeron como representantes do Lugar de residencia dos participantes
tecido social-vecifial da zona, unha persoa do &mbito do cicloturismo, duas do entorno nas xornadas de participacion en
. . . ., Valenca. Fonte: Elaboracion propia.
da docencia e investigacion, un representante da GNR portuguesa e outro da empresa
de transportes AVIC, un profesional dos medios de comunicacion, dous da area do Imaxe dos participantes na xornada
turismo e dous mais a titulo persoal-freelance de participacion da tarde en As Neves.

g . . Fonte: Elaboracion propia.
Como se observa tanto neste grafico, como no seu equivalente anterior das

mesas de traballo de As Neves, a meirande parte dos participantes eran galegos
(fundamentalmente do propio municipio nevés, e de Vigo, no caso da tarde).




FASE II. IDENTIFICACION DE PROBLEMAS E RETOS

o~k
T

| Plan de mobilidade sustentable

do rio Mino transfronteirizo




88 PLAN DE MOBILIDADE SUSTENTABLE DO RiO MINO TRANSFRONTEIRIZO. FASE I

FASE II: IDENTIFICACION DE PROBLEMAS

Ao igual que sucedia en apartados anteriores, para a deteccién de problemas
no territorio de estudo, abordaranse os tres ambitos ou niveis de estudo existentes, 0s
problemas a identificar son os seguintes:

1. Identificacion de déficit de accesibilidade transfronteiriza nas
distintas zonas e problematica dos fluxos de mobilidade entre os concellos
sinalados.

Recollendo as carencias existentes entre a accesibilidade peonil e de transporte
publico a nivel transfronteirizo. Analizando a sUa vez a accesibilidade e os fluxos.

2. Identificacion dos problemas actuais e tendencias de calidade que
afecten a rede peonil

Andlise da problematica dunha rede peonil descontinua e escasa, identificando
0s problemas actuais que poidan afectar a esta rede peonil.

3. Identificacion dos problemas actuais e tendencias de calidade que
afecten a intermodalidade.

Andlise da problemética actual neste ambito de estudo que poidan afectar a
intermodalidade transfronteiriza, asi como tendencias de calidade que poidan interferir
a esta problematica.

4. Deteccion de areas deficitarias e demandantes de transporte
publico.

Carencias da rede de transporte publico tranfronteirizo no &mbito de estudo zonas
de inexistencia e mala cobertura.

5. Problematica da accesibilidade colectiva entre o ambito xeral de
estudo e as areas metropolitanas de Vigo e Porto.

Abordaranse as problematicas existentes no relativo a accesibilidade colectiva
da rede entre estes Vigo e O Porto, analizando a falta de lifias e os problemas das
existentes.

A analise de problemas anteriormente citados realizanse seguindo a orde dos
ambitos, sendo:

1. Ambito xeral

Refirese a area total de estudo, incluindo os vinte e dous municipios que
configuran a lifia transfronteiriza.

2. Ambito zonal
O ambito zonal dividese en tres zonas, de xeito que se reparten as zonas de

influencia das pontes.

-Zona 1: Esta area comprende 0os municipios galegos de Salvaterra de Mifio, As

b

Imaxe dun dos tramos da ecopista. Fonte: Elaboracion propia
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Esquema do ambito xeral. Fonte:
Elaboracién propia.

Esquema da Zona 1. Fonte:
Elaboracién propia.

Esquema da Zona 2. Fonte:
Elaboracién propia.

P T T ST

Esquema da Zona 3. Fonte:
Elaboracién propia.

Neves, A Caniiza, Covelo, Crecente, Arbo, Ponteareas, Mondariz e Mondariz-Balneario
€ como municipios portugueses agrupanse Moncéo e Melgaco. Se imos polo miudo,
nesta zona diferenciamos duas subzonas, en funcion da presenza dos dous puntos
de union, diferenciando o caso concreto dos municipios de A Cafiiza, Crecente, Arbo,
Covelo e Melgago.

-Zona 2: Esta zona, na cal atopamos duas pontes ou puntos de cruce, como son
a Ponte Internacional Antiga e a Ponte Internacional, comprende os municipios galegos
de Tui, Salceda de Caselas, e O Porrifio e os portugueses de Valenca e Paredes de
Coura.

-Zona 3: Esta area comprende 0s municipios galegos de Tomifio, O Rosal,
A Guarda e Oia e como municipios portugueses agrupanse Vila Nova de Cerveira e
Caminha. Ao igual que na zona 1, nesta area poderiamos diferenciar dias subzonas,
distinguindo o caso particular entre Caminha e A Guarda.

3. Ambito Local

O ambito local engloba as seis vilas transfronteirizas que conforman as
eurocidades existentes, sendo:

-Vilas transfronteirizas de Salvaterra de Mifio e Mongé&o

-Vilas transfronteirizas de de Tui e Valenca

-Vilas transfronteirizas de de Tomifio e Vilanova de Cerveira.

1. IDENTIFICACION DE DEFICIT DE ACCESIBILIDADE TRANSFRONTEIRIZA
NAS DISTINTAS ZONAS E PROBLEMATICA DOS FLUXOS DE MOBILIDADE
ENTRE OS CONCELLOS SINALADOS

1.A. ASPECTOS XERAIS

En canto & obter unha mobilidade sustentable, en materia de mobilidade
sustentable na escala xeral, basearémonos na oferta de transporte publico.

Polo tanto, nesta ambito localizamos certos aspectos xerais, cuxas probleméaticas
son as seguintes:

-Falta bus transfronteirizo

A carencia de transporte urbano transfronteirizo € unha necesidade palpable en
todos os pares de cidades transfronteirizas. As poucas lifias que hai, prestan servizo de
media ou longa distancia, non son lifias de proximidade, isto unido os escasos horarios
gue se ofertan fai que esta opcién de transporte apenas se escolla.

-Tren transfronteirizo

A conexién con tren en xeral € moi precaria, posto que so hai un par de cidades
transfronteirizas onde se poida facer uso deste servizo, como € o caso de Tui— Valenca,
na que se pode facer uso do ferrocarril, ainda que o seu servizo vese moi lastrado
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debido a carencia de horarios e a desconexion de outro tipo de transporte publico na
chegada as estacions de ferrocarril.

-Problemaéticas legais e burocréticas

No relativo a accesibilidade transfronteiriza existen certos problemas ou trabas
que dificultan a accesibilidade a esta mobilidade transfronteiriza, como son a mobilidade
dos menores de idade de un ao outro lado da raia, cuxos cometidos legais dificultan
a realizacion dalgunhas actividades escolares ou extraescolares compartidas entre
ambos lados da fronteira, ou ben certos conflitos que poden xurdir, por exemplo, ao ter
algun problema ou avaria cun vehiculo privado ao outro lado da raia.

1.B. AMBITO ZONAL

Tras a identificacion das problematicas vencelladas a accesibilidade
transfronteiriza para o ambito xeral, identificamos as problematicas particulares no
Ambito Zonal, diferenciando as tres areas anteriormente delimitadas:

1.B.ZONA 1:
Na seguinte area de estudo, no que respecta as carencias de accesibilidade
transfronteiriza, destacamos:

- Falta de accesibilidade entre as poboacions do lado portugués e a lifia ferroviaria
existente no territorio galego:

Identificase unha falta de accesibilidade entre 0s municipios portugueses desta
areas de estudo cara a rede ferroviaria existente no territorio galego, a cal discorre
paralela ao rio Mifio, xa que non existe ningun tipo de opcidns de intermodalidade ou
sistemas que faciliten & accesibilidade a estas paradas, mais que o transporte privado.

- Carencias en materia de comunicacion transfronteiriza entre As Neves e Moncao:

Localizanse carencias no que se refire & comunicacion transfronteiriza entre a
poboacion de As Neves e Moncéo, de tal xeito que este nucleo de poboacién galego
depende das ligazdns a través dos concellos limitrofes. Ademais, esta ausencia de
conexion imposibilita un percorrido peonil circular en torno a rede peonil existe a ambos
lados da raia.

1.B.ZONA 2.
No que respecta aos déficits de accesibilidade transfronteiriza neste ambito de
estudo, destacamos:

- Inexistencia de sistemas de intercambio efectivos e integrados que permitan
fomentar o uso da na lifia ferroviaria existente:

A pesar da existencia dunha lifia ferroviaria a discorrer por esta zona de analise,
e na cal se atopan un total de catro estaciéns de ferrocarril ou apeadeiros situados en
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tres dos municipios da area, como son O Porrifio (1), Tui (2) e Valenga do Minho (1),
esta rede ferroviaria non se presenta como un modo de mobilidade transfronteirizo
capaz e funcional, nin conta con sistemas de intercambio eficaces.

- Falta de permeabilidade e integracion das lifias de transporte publico existentes,
asi como unha xestidon conxunta das infraestruturas de autobus e ferroviarias:

Detéctase unha carencia no que se refire a permeabilidade entre as linas
de transporte publico existentes no territorio, detéctanse carencias no relativo a
permeabilidade e integracion destas lifias de transporte publico, ben sexa no relativo
as comunicaciéons baseadas no autobus ou ben na rede ferroviaria.

1.B.ZONA 3.

No que respecta & esta terceira area de estudo, non destacan problemas
concretos moi diferenciados das carencias xerais, mais que a falta de permeabilidade
e integracion das lifias de transporte publico:

- Falta de accesibilidade 4 lifia de ferrocarril que discorre paralela ao rio Mifio do
lado portugués, a cal non existe a correcta accesibilidade a esta dende o lado galego.

Detéctase unha carencia de accesibilidade entre os municipios galegos
pertencentes a esta area de estudo cara a rede ferroviaria existente no territorio
portugués, a cal discorre paralela ao rio Mifio, xa que non existe ningun tipo de opciéns
de intermodalidade ou sistemas que faciliten & accesibilidade a estas paradas, mais
que o transporte privado.

- Problematica das poboacion de A Guarda e Caminha as cales dependen do
transbordador para establecer unha conexién directa, o cal non ten unha frecuencia
constante:

Nesta zona de estudo destacamos a problematica existentes entre estes dous
nucleos de poboacioén transfronteirizos. Os déficits de accesibilidade nesta zona veien
xerados pola pouca cobertura que permite o transbordador existente, limitado polo
fluxo das mareas e a reducion do niumero de viaxes na actualidade debido decision de
non dragar o rio. Esta problematica fai que en moitos casos non se poida asegurar un
viaxe de ida e volta neste transporte, imposibilitando que sexa escollido como un modo
de transporte funcional na maioria dos casos, restrinxindo os fluxos de poboacion.
Esta carencia provoca que estes desprazamentos se efectlen a través da Ponte da
Amizade, escollendo como modo de transporte o vehiculo privado.

1.C. AMBITO LOCAL
Se nos centramos a problematicas a nivel local, é dicir, pormenorizadas segundo

os pares de cidades transfronteirizas a estudar, poderiamos falar dunha problematica
comun a todas elas como é a falta de humanizacion en grande parte dos pasos

transfronteirizos, ainda que con pequenos matices , os cales compre destacar:

1.C.1  VILAS QUE CONFORMAN A EUROCIDADE SALVATERRA DE MINO-
MONGAO:

-Inexistencia de sistemas de transporte que conecten o0s nucleos das Vilas
transfronteirizas de Salvaterra de Mifio e Moncao

En materia de accesibilidade transfronteiriza e problematica dos fluxos, para o
par transfronteirizo Salvaterra de Mifio-Mongé&o, detéctanse carencias en materia de
transporte publico, xa que non existe ningln sistema de transporte que conecte os
nucleos das vilas que conforman a eurocidade Salvaterra de Mifio-Mongao.

1.C.2 VILAS QUE CONFORMAN A EUROCIDADE TUI-VALENCA

-Carencias nas comunicacions existentes entre 0s nucleos das Vvilas
transfronteirizas de Tui e Valenca:

Ao igual que acontece no caso Salvaterra de Mifio-Monc¢é&o, detéctanse carencias
nas conexions baseadas no transporte publico entre os nucleos de Valenca do Minho e
Tui. Actualmente o transporte publico existente para este par transfrotneirizo baséase
nunha comunicacion ferroviaria, ainda que este é pouco eficaz e con carencias.

1.C.3 VILAS QUE CONFORMAN A EUROCIDADE VILA NOVA DE
CERVEIRA-TOMINO

-Inexistencia de sistemas de transporte que conecten os nucleos de Tomifio e
Vila Nova de Cerveira

No relativo a accesibilidade transfronteiriza e a problematica dos fluxos, para ao
par transfronteirizo Vila Nova de Cerveira-Tomifio, detéctanse carencias en materia de
transporte publico, posto que non existe ningln sistema de transporte que conecte 0s
nucleos das vilas que conforman esta eurocidade.

-Descontinuidade da rede peonil no caso Vila Nova de Cerveira-Goian

No que respecta a problematica existente de accesibilidade e fluxos neste par
transfronteirizo, cabe destacar a descontinuidade que existe entre os dous nucleos,
posto que con respecto a rede peonil e ciclable é ainda mais latente.

A presenza de areas de lecer nas duas beiras do rio fai que sexa un espazo digno
de ser conectado, pero pola contra, actualmente a situacién da ponte non favorece a
accesibilidade e os intercambios no que se refire xeralmente a mobilidade branda.

2. IDENTIFICACION DOS PROBLEMAS ACTUAIS E TENDENCIAS DE
CALIDADE QUE AFECTEN A REDE PEONIL

Seguindo a estrutura xa mencionada, no que se refire aos problemas actuais e
tendencias de calidade que afecten a rede peonil, nos seguintes niveis ou ambito de



estudo, identificanse os seguintes:

2A AMBITO XERAL
- Carencia a nivel supramunicipal dunha rede peonil que vencelle os diferentes
percorridos que se poderian dar no territorio de estudo, especialmente na parte galega

A nivel xeral, e en relacion as problematicas actuais que afectan & rede peonil,
destacamos unha carencia desta rede no ambito xeral, é dicir, que ligue e vencelle os
diferentes percorridos que se poderian dar na totalidade do territorio. Esta carencia é
moito mais acusada na parte galega deste Ambito Xeral, pois no territorio luso, gran
parte desta necesidade queda cuberta pola existencia da chamada ecopista.

-Longas distancias entre moitos dos os nucleos de poboacion:

A maiores, debemos destacar que debido as longas distancias a percorrer, a
mobilidade peonil non se considera como un modo para os desprazamentos funcionais,
se non que tefien un caracter de ocio ou deportivo.

2.B AMBITO ZONAL:
2.B.ZONA1:

- Descontinuidade na rede peonil e ciclable existente no territorio de estudo, o cal
non permite unha conexioén continua e segura entre 0s municipios comprendidos nesta
Zona 1l

No que respecta a esta zona identificanse como problema as carencias actuais da
rede peonil e ciclable. Apesar de que existe algun trazado de sendas, estas encontranse
en trazos descontinuos, o cal non permite un recorrido continuo peonil por esta zona.

- Falta de humanizacién no paso transfronteirizo existente entre 0s municipios de
Arbo e Melgaco:

Detéctase unha falta de humanizacion no paso transfronteirizo existente entre
Arbo e Melgaco, o cal non axuda a potenciar a escolla de modos de desprazamentos
suaves como o peonil ou a bicicleta. A isto engadese a descontinuidade da rede
peonil na conexién con estes ndcleos, limitando os desprazamentos a pé nesta area
transfronteiriza.

- Carencia dunha conexién peonil entre os nucleos de As Neves e Mongao:
Detéctase unha carencia no que se refire a rede peonil entre os nucleos de
As Neves e Moncgao, o que provoca que a poboacion destas areas transfronteirizas
guede desvencellada, limitAndose estas relacions & desprazamentos en vehiculo
privado a través do paso transfronteirizo existente entre Salvaterra do Mifio e Mong&o.
A maiores, cabe destacar a presenza dunha senda peonil a ambos lados da raia, as
cales quedarian vinculadas de ser posible esta comunicacion entre elas.
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2.B.ZONA 2:

- Descontinuidade na rede peonil e ciclable existente nesta zona 2:

No que respecta a problemas actuais que afecten & rede peonil nesta Zona 2,
atopamonos cunha rede peonil descontinua, a cal non permite unha conexién continua
e segura entre os municipios comprendidos nesta Zona 2, mediante un uso eficaz
desta infraestrutura. Debemos destacar que ademais, debido as grandes distancias
existentes, moitas veces non se contempla a rede peonil como unha alternativa para
soportar unha mobilidade funcional, se non que esta ligada a cuestiéns de ocio ou
deportivas.

2.B.ZONA 3:

- Descontinuidade na rede peonil e ciclable existente no territorio de estudo nesa
Zona 3:

No que respecta a problemas actuais que afecten & rede peonil nesta Zona 3,
identificamos unha rede peonil con carencias, a cal non permite unha conexién continua
e segura entre as localidades comprendidas nesta Zona 2, mediante un uso eficaz
desta infraestrutura. Debemos destacar que, ao igual que acontecia nas zonas 1 e 2,
debido as grandes distancias existentes, moitas veces non se contempla a rede peonil
como unha alternativa para soportar unha mobilidade funcional, se non que esté ligada
a cuestions de ocio ou deportivas.

Comun &s tres areas, e vencellado & rede peonil, debemos mencionar a presenza
do Camifio de Santiago no territorio —Camifio Portugués Interior e Camifio Portugués
da Costa, asi como as variantes a este- ainda que esta rede peonil claramente non se
considera neste PMST o cal busca unha mobilidade sustentable con caracter funcional,
se non que esta vencellada a un caracter de lecer ou deportivo.

2.C. AMBITO LOCAL- CIDADES FRONTEIRIZAS

2.1 VILAS QUE CONFORMAN A EUROCIDADE SALVATERRA DE MINO-
MONGAO

- Falta de humanizacion no paso transfronteirizo, o cal non cumpre as
caracteristicas axeitadas para unha agradable mobilidade peonil

Se estudamos a continuidade da rede peonil e ciclable neste par de ndcleos
transfrotneirizos, do lado galego, a pesar de que si existen beirarrias que conectan
0 nucleo urbano coa ponte peonil, non se dan unhas axeitadas condiciéns de
humanizacién da rede para potenciar os desprazamentos peonis. No lado portugués,
a continuidade desta rede vese interrompida ao traspasar a Ponte Internacional, non
dando continuidade a beirarruas e dificultando a mobilidade de pedns. Cabe mencionar
un ancho reducido da rede peonil na ponte, dificultando o paso de carrifios de bebés
ou usuarios de cadeiras de rodas. A maiores, é notable a falta de humanizacion neste
punto de conexion.



- Dificultades na conexién entre a Ponte Internacional e a Ecopista e o ntcleo
urbano, no seu encontro co nucleo de Mongao

Actualmente a Ponte Internacional disp6n de beirarrias que favorecen a
mobilidade branda, o maior problema que se identifica aqui é a ausencia de beirarruas
no lado portugués, xa que dende que se cruza a ponte ata o centro do nucleo urbano,
nese tramo non existe ningunha beirarrda que favoreza a continuidade entre os nucleos
das vilas transfronteirizas.

2.C.2 VILAS QUE CONFORMAN A EUROCIDADE TUI-VALENCA

Analizando &s problematicas actuais que afectan & rede peonil no Ambito
Local, nas vilas transfronteirizas de Valengca do Minho-Tui, identificamos as seguintes
carencias:

- Reducido ancho da rede peonil na Ponte Internacional:

A pesar da existencia dun paso seguro e delimitado para os pebns neste punto
transfronteirizo de conexion, esta rede peonil presenta un ancho de 1,20m, dificultando
0 paso de carrifios de bebés ou de usuarios de cadeiras de rodas.

- Problemética de conexion entre o nlcleo urbano de Tui e a Ponte Internacional:

Analizando estes aspectos do lado galego do par transfronteirizo Tui-Valenca,
detéctase unha carencia dunha axeitada continuidade da rede peonil nin da rede
ciclista do nucleo urbano coa Ponte Vella Internacional. A pesar de que existe unha
beirarria cun ancho de 1,80m non existe a continuidade desta ata a ponte. Existe como
alternativa a esta rede con carencias no que se refire &8 humanizacion para o peon,
unha senda peonil e ciclable na ribeira co Mifio en Tui, que chega ata o pé da ponte;
sen embargo, tal e como se anunciaba anteriormente, a conexion entre estas redes
prodicese mediante dous tramos de escaleiras, impedindo este paso a persoas con
mobilidade reducida e incluso dificultando o paso ao ciclistas.

2.C.3 VILAS QUE CONFORMAN A EUROCIDADE TOMINO -VILA NOVA DE
CERVEIRA

- Descontinuidade da rede peonil entre a Ponte da Amizade e o nacleo de Tomifio:

Na identificacion de problematicas que afecten a rede peonil no par Vila Nova
de Cerveira-Tomifio, identificanse grandes carencias na conexién do nucleo urbano de
Tomifio coa Ponte da Amizade. A pesar de que existe unha certa continuidade da rede
peonil no encontro da ponte co municipio, cunha beirarria de 3,10m, esta beirarria
non chega ata o nacleo urbano con continuidade. No lado portugués, non se atopan
grandes carencias na rede peonil, xa que existen ddas alternativas para esta conexion.
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3. IDENTIFICACION DOS PROBLEMAS ACTUAIS E TENDENCIAS DE
CALIDADE QUE AFECTEN A INTERMODALIDADE:

3.A AMBITO XERAL:

-Inexistencia dunha infraestrutura e xerarquizacion que funcione a nivel xeral, asi
como falta de opcions para o cambio modal a nivel transfronteirizo:

No que se refire aos problemas actuais e tendencias de calidade que afecten a
intermodalidade neste Ambito Xeral, cabe mencionar a inexistencia dunha infraestrutura
que funcione a nivel xeral, asi como a ausencia de opciéns para un cambio modal que
funcionen de modo transfronteirizo comuns & érea de estudo.

3.B AMBITO ZONAL:
3.B.1 ZONA1:

-Carencia dunha integracion transfronteiriza do transporte, que vencelle as
diferentes opcioéns ou lifias existentes nesta area do territorio de estudio.

Con respecto a intermodalidade nesta Zona 1, cabe destacar que en varios
puntos do ambito encontranse diferentes tipo de transporte urbano, tal e como se
reflexaba na analise correspondente, ainda que ao non existir un transporte integrado
transfronteirizo non se resolven cuestiéns de intermodalidade. Destacamos a presenza
da estrutura ferroviaria na parte galega desta Zona 1; sen embargo non existe ningin
tipo de integracion desta rede co territorio portugués, nin alternativas funcionais para
un cambio modal.

3.B.2 ZONA2:

-Falta dunha conexion de proximidade ferroviaria entre os territorios galegos e
portugueses, por alguns dos cales discorre unha lifia ferroviaria.

En relacién a intermodalidade, destacamos a presenza da lifia ferroviaria nesta
area de estudo, tanto no lado galego como no lado portugués. Sen embargo, como
factor negativo, non existe ningln tipo de integracidon nin sistema que permita unha
intermodalidade efectiva no que se refire a unha intermodalidade funcional dentro Zona
2.

3.B.3 ZONA3:

-Carencia dunha integracion transfronteiriza do transporte, que vencelle as
diferentes opcioéns ou lifias existentes nesta area do territorio de estudio.

No que se refire as problematicas que interfiren na intermodalidade nesta Zona
3, ao igual que nas outras duas zonas xa estudadas, non se facilita a intermodalidade
entre un e o outro lado da raia, xerando unha clara carencia en materia de transporte,
xa mencionada anteriormente.

3.C AMBITO LOCAL
3.C. VILAS QUE CONFORMAN A EUROCIDADE 1: SALVATERRA-MONCAO:

-Falta dunha infraestrutura que fomente o uso da bici, a cal comunique os puntos
salientables en materia de transporte en ambos

No Ambito Local, no par Salvaterrade Mifio-Mong&o, en materia de intermodalidade
localizanse carencias no cambio modal para conectar ambos puntos, isto fai que moi
pouca xente faga uso deste servizo.

Cabe destacar que a estacion de tren de Salvaterra de Mifio atépase a 500 m da
Ponte Internacional, o que se traduce nuns aproximadamente 8 minutos camifiando.
Neste percorrido non existe carril bici, pero si beirarrdas unindo ambos puntos. No que
se refire a Mongao, a estacion de autobus atdpase a 850m da Ponte Internacional, en
11 minutos camifiando, ainda que neste percorrido existen carencias no que se refire a
rede peonil, asi como a inexistencia dunha rede ciclable.

3.C. VILAS QUE CONFORMAN A EUROCIDADE 2: TUI-VALENCA

-Falta dunha infraestrutura que fomente o uso da bici a cal comunique 0s puntos
salientables en materia de transporte en ambos nucleos do par Tui-Valenca do Minho:

No que respecta & intermodalidade, no concello de Tui existe tanto unha estacion
de ferrocarril como una estacion de autobuses. As distancias entre estas e a ponte
son de 2,4km e 2,0km respectivamente. A maiores, destacamos que entre estas dous
estacions existe unha distancia de 750m, o que se traduciria nun percorrido de 9 minutos
andando. En canto as posibilidades para realizar unha intermodalidade entre estas
infraestruturas, ou entre estas e a ponte, destacamos a falta dun carril bici que conecte
ambos equipamentos, cos seus correspondentes estacionamentos para bicicletas, asi
como, tal e como se citou anteriormente, destes coa ponte.

Do lado portugués, no que se refire a un posible intercambio modal entre o
autobus e a bici, detéctanse carencias, xa que non existe un carril bici que chegue ata
a estacion. Sen embargo, si existen beirarrias de caracteristicas axeitadas.

No relativo ao cambio modal co tren, existen beirarrias con caracteristicas
apropiadas dende a estacién de tren ata a Ponte Vella Internacional, pero sen embargo
tamén existen carencias no cambio modal entre o tren e a bici, xa que non existe un
carril bici que ligue a este equipamento.

No relativo a distancias, a estacion de FFCC atépase a 1,4km da Ponte
Internacional, punto onde nos poderiamos incorporar a ecopista existente, mentres
gue a Estacién de Autobuses se atopa a 1,8 km da Ponte Internacional.



3.C. VILAS QUE CONFORMAN A EUROCIDADE 3: TOMINO-VILA NOVA DE
CERVEIRA

-Falta dunha infraestrutura que fomente o uso da bici a cal comunique a estacién
de ferrocarril de Vila Nova de Cerveira e as paradas de autobus existentes en Vila
Nova e Tomifio, permitindo o cambio modal, e ligando estes puntos aos nucleos e &
Ponte da Amizade:

No se que refire as opciéns de intermodalidade en Vila Nova de Cerveira, non
existe estacion de autobuses en Vila Nova de Cerveira, s6 dispofien de duas paradas
para acceder ao transporte publico (ida e volta) as cales se atopan na estrada N13 .
Estas paradas son de reducidas dimensions, situadas na marxe da beirarria. Tampouco
se localiza carril bici nin estacionamento de bicicletas nas inmediacions, para fomentar
a intermodalidade entre o autobus e a bicicleta, ainda que as condicions da rede peonil
neste punto son satisfactorias.

No que se refire a intermodalidade co tren, tampouco existe carril bici que conecte
a estacion de FFCC co nucleo urbano, facendo posible unha intermodalidade entre o
ferrocarril e a bicicleta. Sen embargo, si se posibilita 0 cambio modal entre o peén e o
ferrocarril, xa que si existe unha beirarria & cal chega ata esta estacion, e que conta
cun ancho de 1,90 m. No que refire as distancias, a Estacion de FFCC atopase a 1,9
km da Ponte da Amizade.

No que respecta a conexion do nucleo urbano coa ponte internacional, existe
unha a pesar de gque a ponte non distingue un espazo destinado a carril bici, si existe
rede ciclista que chegue ata estd, ligandoa co nucleo urbano.

4. DETECCION DE AREAS DEFICITARIAS E DEMANDANTES DE
TRANSPORTE PUBLICO

No relativo as areas deficitarias e demandantes de transporte publico,
procederemos, ao igual que nos puntos anteriores, a identificar as problematicas
vencelladas a esta tematica, seguindo a estrutura proposta ata agora, nos diferentes
ambitos ou niveis delimitados: Ambito Xeral, Ambito Zonal, distinguindo Zona 1, Zona 2
e Zona 3, e Ambito local, diferenciando as problematicas relativas a cada un dos pares
transfronteirizos.

Sen embargo, antes de abordar as problematicas actuais en relacién aso déficits
do transporte publico, compre recordar, tal e como se tratou na Fase |, a Xunta de
Galicia atdépase actualmente en pleno proceso de re-desefio/actualizacion das liflas
gue compofien o Plan de Transporte Publico de Galicia. O prazo de informacién puablica
rematou o pasado mes se Febreiro de 2019. Este novo desefio inclie varios tipos de
linas: interurbanas, comarcais/metropolitanas, rurais/locais e transporte baixo demanda.
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4.A AMBITO XERAL:

Analizando estas problematicas no que se refire ao Ambito Xeral, atopamos as
seguintes problematicas:

-Dispersion da poboacion, o cal dificulta o acceso ao transporte publico dunha
alta parte da poboacion rural :

Como xa se detectou no Documento de Prediagnose, o Ambito Xeral de estudo
caracterizase por ser un territorio disperso, cunha alta porcentaxe de poboacion que
habita no rural, o cal provoca unha dispersion da poboacién, dificultando o acceso de
moita desta poboacién ao transporte publico.

-Gran déficit na oferta de transporte publico transfronteirizo, asi como déficits na
accesibilidade universal do transporte existente.

Identificase un gran déficit no que se refire a oferta de transporte publico accesible
transfronteirizo no territorio de estudo, o cal unicamente se basea na escasa oferta
ferroviaria existente, asi como en lifas de autobus vencelladas a comunicaciéns de
longa distancia (en funcién de grandes equipamentos externos a area de estudio, como
son os aeroportos de Vigo e Porto), e non a unha comunicacion transfronteiriza de
proximidade.

4.B AMBITO ZONAL:

Achegandonos a un nivel mais proximo, a nivel de Zona, identificamos as
seguintes problematicas en relacién a cada unha das zonas delimitadas en funcién dos
pasos transfronteirizos ou pontes existentes no territorio:

4B.1 ZONA1:

-Carencias en materia de transporte publico baseado no autobus que realice
conexions transfronteirizas nesta Zona transfronteiriza 1:

Tal e como se adiantou na Fase | relativa ao Prediagnose, non se localiza ningun
tipo de transporte publico, xa sexa baseado no autobus ou nas lifas ferroviarias, que
ofreza un servizo de transporte transfronteirizo a nivel zonal nesta area de estudo.

Nesta area, debemos ter en conta a existencia, no lado galego, dun Estudo Béasico
de Tansporte para o GDR Condado-Paradanta-Salceda de Caselas, o cal pretende
propor as liflas de transporte para eses concellos, e diferenciando distintos niveis de
redes de transporte.

A maiores, se analizamos o sucedido nestas areas a nivel interno, é dicir, no
existente a un e outro lado da raia, no relativo aos municipios lusos desta area de
estudo, ainda que todos eles estan conectados entre si a través dunha lifia de autobus
paralela ao Mifio, observamos carencias na oferta de transporte publico nos municipios
de Melgaco e Moncdao, tanto a nivel interno como de conexion entre eles, xa que sO

contan cunha lifia que ven dende o nucleo de Melgaco, fai parada en Mongéao e continGia
cara a Valencga, municipio xa localizado na Zona 2. Outro déficit que identificamos ¢é a
escasa oferta de paradas dentro dos concellos, ca que Mongéo, por exemplo, sé conta
cunha Unica parada.

-Insuficiente servizo ferroviario na area de estudo, e falta de accesibilidade a este:

A pesar da existencia dunha rede ferroviaria que discorre polos municipios
transfronteirizos galegos de Salvaterra de Mifio, As Neves, Arbo e Crecente, estas
conexions apenas garanten un transporte funcional e constante neste eixo, pois a
oferta de frecuencias é limitada. Actualmente atopamonos con dous trens da lifia Vigo-
Ourense de ida, e dous de volta, que efectian paradas nos concellos de Salvaterra de
Mifio, As Neves e Arbo, mentres que no concello de Crecente apenas se realiza unha
parada de ida, e unha de volta.

A maiores, destacamos a falta de accesibilidade a esta lifia ferroviaria dende
0s municipios lusos transfronteirizos, xa que non existe ningun tipo de sistemas de
intermodalidade que funcionen como conexién a esta rede de transporte a discorrer
polo territorio galego.

4.B.2 ZONA2:

-Carencias na rede de transporte publico, ben sexa baseada en autobls ou
baseada na estrutura ferroviaria existente, que realice conexiéns transfronteirizas nesta
Zona 2:

No que se refire ao transporte publico, diferenciamos o transporte publico baseado
no autobus, e o transporte ferroviario.

Actualmente non existe ningunha rede de transporte publico baseado no
autobus neste ambito de estudo que realice unha comunicacién transfronteiriza nestas
localidades, pois a pesar de que discorren autobuses de longa distancia por este
municipio, non efectdan paradas nos municipios de estudo.

No relativo a unha comunicacion transfronteiriza ferroviaria, como ben se expuxo
na Fase |, existen estaciéns ou apeadeiros nos concellos de O Porrifio, Tui e Valenca,
nos cales se ofrece o servizo Vigo-Valenca. Este servizo realiza un viaxe de mafa (ida
e volta) e outro de tarde (ida e volta).

No que se refire a nivel interno, na parte portuguesa tamén ofrece o servizo da lia
gue une Valenca con Porto, cunha gran frecuencia de viaxes, con seis traxectos pola
manfa e 5 traxectos pola tarde.

-Inexistencia da integracién da rede ferroviaria existente:

A pesar de estar presente una lifia ferroviaria en parte dos municipios da area, tal
e como xa se comentou, tanto do lado galego como do lado portugués, esta lifia non
realiza un servizo de proximidade funcional e eficaz, que vencelle estas duas areas



transfronteirizas, senén que apenas se atopan conexions neste ambito de estudo,
as cales presentan carencias en materia de frecuencia e duracién para permitir unha
mobilidade funcional. Ademdis, destaca unha falta de facilidades para realizar un
cambio modal, o cal permitise incrementar esta rede existente, asi como una integracion
tarifaria entre os diferentes servizos localizados no @mbito de estudo.

4B.3 ZONA3:

-Insuficiente servizo ferroviario na area de estudo, e falta de accesibilidade a este:

No relativo & oferta ferroviaria nesta Zona 3 des estudo, existen estacions de
ferrocarril ou apeadeiros nos nucleos urbanos de Vila Nova e Caminha que dan servizo
a lifa que une Valenca co Porto. A oferta de traxectos é relativamente ampla, con seis
traxectos pola mafa e cinco traxectos pola tarde. Sen embargo, destacamos a falta
de accesibilidade a esta lifia ferroviaria dende 0os municipios galegos transfronteirizos,
Xa que non existe ningun tipo de sistemas de intermodalidade que funcionen como
conexion a esta rede de transporte existente no territorio portugués.

-Déficit de transporte publico, a nivel interno, na area de Oia:

No que se refire ao déficit de transporte publico na Zona 3 - e centrandonos no que
acontece en cada parte da fronteira a un nivel interno, pois xa se tratou anteriormente
o relativo ao transporte transfronteirizo- no lado galego detectamos un déficit na oferta
de transporte publico dalgunhas areas como o Concello de Oia, por onde unicamente
transcorre unha lifia de autobds que é a que une A Guarda, con Vigo, pasando por
Baiona e Nigran.

-Intermitencia do funcionamento do transbordador que comunica A Guarda e
Caminha:

A pesar da existente un transporte publico transfronteirizo (Ir a TABOA 1, en
paxina 95) e (Ir a TABOA 2, en paxina 95) entre os municipios de A Guarda e
Caminha neste ambito de estudo, o cal estd baseado no transbordador, actualmente
este sistema de transporte non garante unha conexion eficaz e funcional, xa que,
debido & decisién de non continuar a realizar o dragado da canle pola que se move
este modo de transporte, non se pode garantir o seu funcionamento coa frecuencia
coa que estaba disposto. Esta falta de comunicacion produce que as relaciéns sexan
realizadas en vehiculo privado, pola Ponte da Amizade, ou ben deixen de producirse.

4.C AMBITO LOCAL

Se pasamos a analizar as problematicas existentes no transporte publicos —
déficits e carencias- no Ambito Local, é dicir, as problematicas actuais de transporte
publico nas vilas transfronteirizas, detectamos un gran déficit nesta oferta de transporte
publico entre os nicleos que conforman as eurocidades. Sen embargo, procederemos
a identificar os problemas concretos en cada un destes puntos, detectando as suas
particularidades:
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Imaxe da Ponte da Amizade,a cal conecta Vila Nova de Cerveira e Tomifo.

Fonte: Elaboracion propia.
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Localidade NuUmero de viaxes | NUmero de viaxes Tempo Custe/Prezo (€)
ida volta
Tui 2/dia 2/dia 43/44 minutos 4,15
Salvaterra de Mifio 2/dia 2/dia 48/54 minutos 5,40
O Porrifio 7/dia 6/dia 22/28 minutos 3,30-12,00
As Neves 2/dia 2/dia 54/60 minutos 5,40
Arbo 2/dia 2/dia 63/70 minutos 6,30
Crecente 1/dia 1/dia 78 minutos 8,40
TABOA 1

Conexions nacionais dentro da area de estudo ata Vigo. Fonte: Elaboracion propia.

Localidade Frecuencia Frecuencia vol- Tempo Custe/Prezo (€)
ida ta
Valenca 10/dia 14/dia lhora 44 10,10-23,10
minutos/2horas
56minutos
Vila Nova de Cer- 9/dia 12/dia 1 hora 51 9,45-22,70
veira minutos/2horas
40minutos
Caminha 9/dia 11/dia 1 hora 40 8,65-22,60
minutos/2horas 22
minutos
TABOA 2

Conexions nacionais dentro da area de estudo ata Porto. Fonte: Elaboracion propia.

LINA PARADAS NA AREA DE ESTUDO

AUTNA. Ruta Vigo-Porto Valenca - Vila Nova de Cerveira

FLIXBUS. Vigo-Porto Sin paradas intermedias

TABOA 3
Conexions tranfronteirizas que unen Vigo e Porto. Fonte: Elaboracién propia.

4.C. VILAS QUE CONFORMAN A EUROCIDADE 1: SALVATERRA DE MINO-
MONGAO:

-Inexistencia de transporte publico que ligue os nucleos de poboacion do par
Salvaterra de Mifio e Moncao:

Como ben se anunciaba ao inicio deste apartado, non existe ningun tipo de
transporte publico que conecte os nucleos destas vilas transfronteirizas, limitando asi
as conexions, ou ben xerando que estes desprazamentos se realicen en transporte
privado. Cabe destacar a existencia dun tren turistico, o cal discorre pola via, ainda que
cun caracter unicamente recreativo, o cal presenta cunha alta demanda. A duracién do
percorrido entre os dous nucleos é dunha hora.

Como dato de referencia, observamos que nun radio de 10 minutos en bici dende
a Estacion de tren de tren de Salvaterra habitan 6.042 vecifias e vecifios, mentres que
nun radio de 30 minutos camifiando habitan 4.892 persoas. Se tomamos 0S mesmos
radios en relacion & parada de bus, atopamonos con que viven 6.028 persoas no radio
para a bici, e 5.103 no relativo para o peon.

Se comparamos estes datos no caso de Moncdo, comprobamos que 6.655
vecifias e vecifios habitan a 10 minutos en bici da estacion de tren, mentres que viven
6.103 persoas a 30 minutos camifiando de dito punto.

4.C. VILAS QUE CONFORMAN A EUROCIDADE 2: TUI-VALENCA
-Carencias no transporte publico que liga os nucleos de poboacion do par
transfronteirizo, Valenca e Tui:
Actualmente, o Unico modo de transporte publico existente entre estes nucleos
esta baseado nunha lifa de ferrocarril insuficiente e pouco funcional, cunha frecuencia
de 2 percorridos en cada sentido.

A maiores, ao igual que na Eurocidade Salvaterra de Mifio-Mongao, existe untren
turistico, o cal discorre pola via, cun claro caracter turistico ou de ocio, o cal presenta
cunha alta demanda. A duracién do percorrido entre o ndcleo de Tui e o de Valenca do
Minho é dunha hora.

Como dato de referencia, neste caso observamos que nun radio de 10 minutos
en bici dende a Estacién de tren de tren de Tui habitan 8.049 vecifias e vecifios,
mentres que nun radio de 30 minutos camifiando habitan 5.686 persoas. Se tomamos
0s mesmos radios en relacion & Estacion de Autobuses, atopamonos con que viven
7.182 persoas no radio para a bici, e 6.622 no relativo para o peon.

Se comparamos estes datos no caso do ndcleo luso, comprobamos que 7.267
vecifias e vecifios habitan a 10 minutos en bici da estacion de tren, mentres que viven
6.090 persoas a 30 minutos camifiando de dito punto. Se tomamos como referencia a
Estacion de Autobuses, 6.702 veciias e vecifios habitan a 10 minutos en bici e 5.799



persoas a 30 minutos camifiando de dito punto.

No caso deste par transfrotneirizo, os datos son similares ao caso anterior, ainda
gue lixeiramente superiores, 0 que indica unha situacién favorable para favorecer a
intermodalidade entre estes modos de transporte.

4.C. VILAS QUE CONFORMAN A EUROCIDADE 3: TOMINO-VILA NOVA DE
CERVEIRA
-Inexistencia de transporte publico que ligue os nucleos de poboacion do par
transfronteirizo Vila Nova de Cerveira e Tomifio

Tal e como se anunciaba inicialmente, non existe ningun tipo de transporte publico
gue conecte os nucleos destas vilas transfronteirizas, limitando asi as conexiéns, ou
ben xerando que estes desprazamentos se realicen en transporte privado.

Como dato de referencia, observamos que nun radio de 10 minutos en bici
dende a Estacion de tren de tren de Vila Nova de Cerveira habitan 3.407 vecifias e
vecifios, mentres que nun radio de 30 minutos camifiando habitan 2.976 persoas. Se
tomamos os mesmos radios en —relacién a parada de bus, atopamonos con que viven
2.935persoas no radio para a bici, e 2.778 no relativo para o peon, valores claramente
inferiores aos relativos aos outros dous pares transfronteirizos de estudo, dificultando a
intermodalidade ou o0 uso destes modos de transporte.

5. PROBLEMATICA DA ACCESIBILIDADE COLECTIVA ENTRE O
AMBITO XERAL DE ESTUDO E AS AREAS METROPOLITANAS DE VIGO E PORTO

5.A AMBITO XERAL:

-Insuficiencia na oferta ferroviaria con respecto as conexidons coas areas
metropolitanas:

As comunicaciéns ferroviarias neste Ambito Xeral, no que se refire as conexiéns
coas areas metropolitanas de Vigo e Porto presentan escaseza de horarios, os cales
en moitos casos non se adectan a unha mobilidade funcional e capaz, asi como falta
de integracion tarifaria.

No caso destas conexions ferroviarias tranfronteirizas, distinguimos dous tipos
de servizos, o tren Internacional Celta, o cal liga ambas areas metropolitanas, e a lifia
Rexional Expreso, que comunica Valenca do Minho coa cidade de Vigo. Sen embargo,
mentres que no primeiro caso se realiza unha conexion a ambas areas de atraccion, a
Unica parada efectuada na area de estudo esté localizada en Valencga, punto intermedio
no eixo marcado polo rio Mifio.

No caso das conexiéns nacionais ata estas cidades, existe conexién con Vigo
dende os concellos de Tui, Salvaterra de Mifio, O Porrifio, As Neves, Arbo e Crecente.
Sen embargo, as caracteristicas destas conexiéns non posibilitan un transporte
competitivo e funcional, posto que as frecuencias e os tempos non se adecuan as

IDENTIFICACION DE PREOBLEMAS E RETOS 99

necesidades laborais ou educativas que se poden xerar, se non que son utilizadas
principalmente cunha vontade turistica ou de ocio.

No que se refire as conexidns nacionais ata Porto, a oferta € mais ampla que no
lado galego, tal e como se comproba no grafico adxunto. Apuntar que moitos destes
traxectos non son directos, se non que € necesario facer algunha escala ou cambio de
tren.

-Deficiencias na conexioén coa rede de autobus existente, debido principalmente
as trabas legais e administrativas a nivel comunitario:

No relativo s conexions baseadas no autobus, detéctanse carencias na conexion
internacional entre Vigo e Porto, debido principalmente as trabas legais e administrativas
a nivel comunitario 0 que provoca a inexistencia dunha rede de transporte publico que
una ambas cidades con paradas intermedias dunha maneira eficaz e competente.
Actualmente constatamos a existencia de tres lifias que unen Vigo con Porto e que son
as seguintes:

A primeira lina (AUTNA) conta con paradas intermedias (pero unicamente no lado
portugués) e cinco traxectos diarios, mentres que a segunda (FLIXBUS) non conta con
paradas intermedias e ten un traxecto diario.

No que se refire 4s conexiéns nacionais mediante autobus, (Ir a TABOA 3, en
paxina 95) non se observan grandes deficiencias no lado galego respecto a conexion
entre os diferentes Concellos do noso &mbito de estudio coa cidade de Vigo e 0s seus
centros atractivos. (aeroporto, hospitais e Universidade). O mesmo ocorre do lado
portugués onde tampouco identificamos grandes deficiencias, estando conectados
todos os Concellos coa cidade de Porto, cunha ampla frecuencia de traxectos. No caso
de Paredes de Coura — Porto existe unicamente unha lifla que fai este traxecto.

-Variabilidade nos prezos e caracteristicas na parte portuguesa desta area para
estas comunicacions.

Debemos destacar que debido aos diferentes servizos ofertados para as estas
comunicacions, os prezos segundo horario e caracteristicas son variables A maiores,
a non integracion das tarifas a nivel transfronteirizo dificulta o uso dos poucos servizos
transfronteirizos existentes, e encarece e ralentiza estes desprazamentos

Como comparativa, obsérvase que a conexion da area portuguesa con Porto é,
ainda que de maior distancia, mais profusa, cunha maior oferta de horarios, mentres
que no lado galego a oferta € mais limitada, cuns horarios que en moitas ocasions non
se adecuan &s necesidades da poboacion. A maiores, destaca unha maior conexion
transfronteiriza ata Vigo dende o territorio portugués, que ata Porto dende o territorio
galego, como ben se expuxo anteriormente.
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5.8 AMBITO ZONAL:
5.B.1 ZONA 1: PASO POR SALVATERA DE MINO-MONGAO:
-Carencias nas comunicacions as grandes areas metropolitanas dende esta Zona

Detéctase unha insuficiencia na oferta do transporte publico cara a estas areas,
ben sexa baseado nas comunicacions ferroviarias, as cales presentan horarios que
moitas veces non se adecUlan a unha mobilidade funcional, ou ben baseado no autobus.

Nesta area de estudo non se localiza ningun transporte transfronteirizo, polo que
a oferta a analizar sera nacional, para cada un dos territorios.

No territorio galego, no que respecta ao transporte ferroviario nesta Zona 1 na
conexién coas area metropolitana de Vigo, apenas existe dous traxectos de ida e dous
de volta cara a Vigo dende os concellos de Salvaterra, As Neves e Arbo, e un traxecto
dende Crecente. No que se refire as ligazons con Vigo baseadas no autobus, non se
atopan grandes carencias, a maiores do xa destacado anteriormente.

No territorio portugués non existe lifia ferroviaria nesta zona de estudo, polo que
as conexions con Porto solo ser dan mediante autobus.

No relativo 4s conexidons cara a Porto, solo se localizan conexidons nacionais
baseadas no autobus. Neste senso, localizanse carencias na ligazén entre Paredes de
Coura e Porto, xa que existe unicamente unha lifla que fai este traxecto.

5.B.2 ZONA 2: PASO POR TUI-VALENCA:

-Carencias nas comunicacions as grandes areas metropolitanas dende a Zona 2:

Mentres que a nivel nacional non se atoan grandes carencias entre a Zona de
estudo e as areas metropolitanas, a nivel transfronteirizo si existen carencias nestas
conexions, a pesar de ser a Zona mellor comunicada das tres.

No relativo ao transporte ferroviario, existen comunicacions cara a Porto e
Vigo dende o municipio de Valenca do Minho, sendo o Unico punto no que realizar
comunicacion transfronteiriza nesta area de estudio, pois é a localidade exclusiva na
que realiza parada a lifia de ferrocarril Vigo-Porto. O mesmo acontece coa lifia de
autobus transfronteiriza neste ambito de estudo.

5.B.3 ZONA 3: PASO POR VILA NOVA DE CERVEIRA-TOMINO:

-Carencias de comunicacions transfronteirizas as grandes areas metropolitanas
dende esta Zona 3:

Detéctase unha insuficiencia na oferta do transporte publico cara a estas areas,
ben sexa baseado nas comunicacions ferroviarias, ou ben baseado no autobus.

Nesta area de estudo non se localiza ningun transporte transfronteirizo, polo que
a oferta a analizar sera nacional, para cada un dos territorios.

No territorio galego, no que se refire as ligazoéns con Vigo baseadas no autobus,
non se atopan grandes carencias, a maiores do xa destacado anteriormente. Neste
territorio No territorio portugués non existe lifia ferroviaria nesta zona de estudo, polo
gue as conexiéns con Porto solo ser dan mediante autobus.

No relativo &s conexions cara a Porto, localizanse conexidns nacionais baseadas
no autobus, asi como baseadas na rede ferroviaria.

5.C AMBITO LOCAL

-Carencias na oferta transfronteirizo ata as grandes areas metropolitanas:

Como problematica comdn aos tres pares de vilas transfronteirizas, destaca
unha ausencia de comunicacions transfronteirizas dende os nucleos dos tres pares de
vilas transfronteirizas. Neste senso, apenas o caso Valenca do Mifio-Tui conta con una
comunicacion transfronteiriza baseada nunha conexion ferroviaria entre Valenca e Vigo
(cunha frecuencia de catro traxectos ao dia, en cada sentido). Nos demais casos, esta
comunicacion transfronteiriza non se produce, polo que se debe realizar unha conexion
en transporte privado —ou en modalidade branda, agora mesmo pouco facilitada- para
ter acceso as comunicacions nacionais ata estas areas.



DEMOGRAFICO /| ECONOMICO

D.01. Estrutura de nucleos residenciais dispersos, cunha densidade de poboacion de 100,43 habitantes/
km2, inferior & media da provincia de Pontevedra de 209,73 hab/km2 e incluso ade Portugal, a cal é
de 112 hab/km2.

D.02 Envellecemento da poboacion

D.03. Crecemento demografico negativo en gran parte das parroquias ou freguesias na area de
intervencion, especialmente en areas interiores.

TRANSPORTE PUBLICO E INFRAESTRUTURAS

D.01. Forte dependencia do automobil para a mobilidade entre nicleos ou concellos dentro da area de
estudo, por mor da elevada dispersion da poboacion.

D.02. Supeditacion do automobil ante modos de transporte sustentables.

D.03. Carencia dunha rede de transporte publico competitiva para a conexion dos nicleos de actuacion,
asi como diferenzas municipais na oferta de transporte.

D.04. Falta de sinalizacion e informacion viaria no territorio de estudo.

D.05. Falta de integracion tarifaria e de horarios entre os diferentes operadores da area, asi como dos
diferentes modos de transporte.

D.06. Presenza de certos problemas de conservacion e mantemento da rede viaria secundaria.

D.07. Funcionamento insatisfactorio do ferry gue comunica Caminha e A Guarda, limitando as conexions
transfronteirizas entre estes nucleos e dificultando a mobilidade funcional entre ambas fronteiras.

D.08. Uso residencial dunha ampla superficie do territorio de estudio.

D.09. Falta de infraestruturas de caracter intermodal.

MOBILIDADE BLANDA

D.01. Rede ciclista e peonil insuficiente, relacionada con desprazamentos de caracter de lecer.
D.02. Falta de sinalética en relacion a mobilidade/accesibilidade nos percorridos peonis.

D.03. Rede ciclista e peonil insuficiente, incompleta ou inexistente para a conexién entre os nucleos
dos pares transfronteirizos.

D.04. Complexa topografia nalgunhas areas do territorio de estudo, especialmente na area interior de
Galicia e na zona portuguesa.

D.05. A propia existencia do rio como dificultade para o fluxo de mobilidade.

D.06. Pasos transfronteirizos pouco amables para o pedn, nos que se percibe unha falta de
humanizacion.
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A.01. Dependencia de certas areas sanitarias, industriais ou comerciais, asi como de grandes equipamentos, do
exterior (Vigo, Porto).

A.03. Presenza dun amplo nimero de incendios forestais proximos ou na area de estudo, que danan o territorio e
as infraestruturas existentes

TRANSPORTE PUBLICO E INFRAESTRUTURAS

A.01. Dependencia do transporte publico de concesions administrativas alleas, e xestionadas por administracions
de diferentes paises.

A.02. Vision negativa do transporte publico.

A.03. Falta dunha rede de transporte ferroviario de cercanias, competitivo en prezos e duracién de traxectos,
apoiada sobre a rede ferroviaria existente, con apeadeiros nos diferentes nucleos de poboacion.

A.04. Problemas administrativos (normativa comunitaria) para a xestion conxunta de redes de transporte.

A.05. Presenza de de trafico pesado nalguns puntos do ambito de estudo vencellado as areas industriais como os
poligonos de A Granxa e Citroén, asi como a futura PLISAN.

A.06. Presenza de incendios forestais na area de estudo e arredores, que moitas veces danan as
infraestructuras viarias.

MOBILIDADE BLANDA

A.01. Posibilidade da perda da fauna e flora que enriquece este espazo polas continuas invasiéns de
especies foraneas.

A.02. Zonas de excesiva iluminacion entorno ao rio que perxudican a fauna.

A.03. As excesivas actuacions ao borde do rio poden alterar o ciclo natural do rio.
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FORTALEZAS

DEMOGRAFICO /| ECONOMICO

F.01. Existencia dunha rede de feiras en distintos puntos do territorio, provocando desprazamentos
da poboacion a estes nlcleos, co consecuente cofiecemento e relacion entre os distintos concellos.

F.02. Necesidades comuns en relacién a servizos sociais, 0 que facilita a execucion de proxectos de
cooperacion nesta materia.

F.03. Boa sintonia entre os concellos integrantes dos pares de vilas transfronteirizas da area de estudo.

TRANSPORTE PUBLICO E INFRAESTRUTURAS

F.01. Presenza de estacions de FFCC e apeadeiros en XX concellos da area de traballo, asi como
existencia de lifias de transporte ferroviario discorrendo a ambos lados do Mifio, paralelas a este.

F.02. Axeitada oferta de estacionamento nas areas de estudo.

F.03. Axeitada oferta da rede viaria principal, a cal artella o territorio no sentido paralelo ao Rio Mifio,
coas estradas PO-552, PO-510 e PO-400 no lado galego, e as estrada N13 e N101 do lado portugués,
con caracteristicas axeitadas.

F.04EXxistencia dun ferry para comunicar Camina e A Guarda.

F.05. Proposta do Anel Verde, articulando o territorio, asi como impulso das infraestruturas verdes

F.06. Implementacion dunha serie de medidas de estacionamento en gran parte dos concellos da area
de estudo.

F.07. Existencia de servizos publicos compartidos entre os pares de vilas transfronteirizas (Piscinas de
Vila Nova de Cerveira e Valenca, Conservartorio de Tui, Escola de Musica de Tomifio)

F.08. Existencia de poligonos industriais dentro do ambito de estudo.

MOBILIDADE BLANDA

F.01. Existencia dunha rede de sendas paisaxisticas e peonis con posibilidades para soportar unha
rede peonil entre nicleos.

F.02. Existencia de proxectos a realizarse no territorio de estudo en pro da consecucion de percorridos
ciclables e peonis (Ampliacién da Ponte Internacional Salvaterra-Mongé&o, creacion da ponte peonil
entre Tomifio e Vilanova de Cerveira, proxecto de Anel Verde encadrado no programa Visit Rio Mifio)
F.03. Importantes areas verdes naturais presentes no territorio de estudo.

F.04. Inexistencia de grandes problemas de seguridade viaria no ambito de estudo

F.05. Importancia paisaxistica Entorno Fluvial do rio Mifio, elemento principal no conxunto.

F.06. Grande riqueza de patrimonio etnografico e natural, cun amplo nimero de espazos declarados
protexidos polas autoridades competentes en dita materia

DEMOGRAFICO /| ECONOMICO

0.01. Presenza de diferentes nucleos urbanos de certa importancia a nivel comarcal ou rexional

0.02. Proximidade a Vigo e Porto, como grandes areas urbanas. Vinculacion a nivel laboral e de
Servizos ou equipamentos; presenza de aeroportos en ambas as duas cidades.

0.03. Inexistencia dunha masificacion turistica do territorio.
0.04. Area con maior intensidade de trafico da fronteira entre Portugal e Espafia.

0.05. Expectativas dunha maior contencion na area, en relacion ao emprego, co futuro desenvolvemento
da PLISAN dentro da area de estudo.

0.06. Proximidade as areas aeroportuarias de Porto e Vigo, ambos con certa relevancia internacional.

0.07. Boa sintonia entre 0s gobernos supramunicipais, asi como forte vinculo en materia de cooperacion
transfronteiriza, que daba os seus primeiros pasos no ano 1991.

0.08. Existencia da vontade de planificacion da mobilidade transfronteiriza por porte de actores
publicos e privados implicados expresada nos obxectivos da axenda 2030

0.09. Existencia de proxectos europeos de cooperacion transfronteiriza como o SmartMinho.

TRANSPORTE PUBLICO E INFRAESTRUTURAS

0.01.Crecente concienciacion colectiva dos problemas ambientais do uso do coche.

0.02. Actitude proactiva dos municipios, buscando soluciéns para reorganizar o transporte da rexion e
fortalecer os vinculos transfronteirizos.

MOBILIDADE BLANDA
0.01. Potenciacion desta zona para a realizacion de actividades deportivas .

0.02. Paso do Camifio de Santiago por diversos puntos do territorio.



IDENTIFICACION DE RETOS

1. Identificacion de déficit de accesibilidade transfronteiriza nas distintas
zonas + Problemas dos fluxos de mobilidade entre os concellos sinalados

Tras a analise da problemética en relacion a accesibilidade transfronteiriza e
aos fluxos de mobilidade, procederemos a explicar os retos a afrontar nos diferentes
ambitos de estudo a estrutura xa explicada inicialmente:

1.A. AMBITO XERAL

-Mellorar o acceso ao transporte urbano transfronteirizo

Tras as carencias en materia de accesibilidade transfronteiriza identificadas no
territorio, xa mencionadas no apartado anterior, o reto a afrontar no que se refire ao
Ambito Xeral serd mellorar o acceso a transporte urbano transfronteirizo da poboacion
gue habita esta area de estudo.

1.B. AMBITO ZONAL

Tras a identificaciéon dos retos en relacion as problematicas vencelladas a
accesibilidade transfronteiriza e fluxos de mobilidade para o Ambito Xeral, identificamos
os retos particulares no Ambito Zonal, diferenciando as tres areas anteriormente
delimitadas.

1.B.ZONA 1:

Na seguinte area de estudo, no que respecta aos retos identificados en relacién
ao déficit de accesibilidade transfronteiriza, identificamos:

- Mellorar a comunicacion transfronteiriza entre As Neves e Moncao:
En relacion &s carencias nunha conexién peonil entre estes nucleos, un dos retos
a afrontar serd a mellora desta comunicacion transfronteiriza entre estes dous ndcleos.

1.B.ZONA 2.

No que respecta aos retos de accesibilidade transfronteiriza neste Ambito Zonal,
relativo a Zona 2, identificamos como reto:

- Potenciar os sistemas de intercambio modal, para favorecer o uso da rede
ferroviaria existente:

Debido a problematica existente entre os sistemas de intercambio, definese como
reto a abordar neste Ambito de estudo potenciar os sistemas de cambio modal, da xeito
que se veza favorecida a accesibilidade transfronteiriza, apoiandose na rede ferroviaria
existente nesta zona do territorio.
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Imaxe da rede ferroviaria no seu paso por Vila Nova de Cerveira.Fonte: Elaboracion propia.
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1.B.ZONA 3.

-Tentar dar solcuién as probleméticas existentes entre os nucleos transfronteirizos
de A Guarda e Caminha:

Debido a complexidade neste punto transfronteirizo do territorio, o reto a afrontar
sera tentar dar algunha posible solciéon ou mellora para as problematicas existentes
entre estes dous nucleos do ambito de estudo, os cales presentan particularidades
concretas e diferentes dos demais puntos transfronteirizos.

1.C. AMBITO LOCAL

Se nos centramos en retos no Ambito Local, € dicir, a nivel dos pares de vilas que
conforman as eurocidades, poderiamos falar dun reto comun a todas.

- Fomentar sistemas de transporte suaves e transporte publico que conecte 0s
nucleos das vilas as cales conforman as Eurocidades

Ante a problematica da ausencia dunha rede de transporte publico que conecte
0s nlcleos pertencentes aos pares transfronteirizos entre si, un dos retos a afrontar
sera fomentar un sistema de transporte publico que permita comunicar os dous nucleos
transfronteirizos nos tres casos transfronteirizos de estudo.

2. Identificacion dos problemas actuais e tendencias de calidade que
afecten a rede peonil

Seguindo a estrutura xa mencionada, no que se refire aos retos que se propofien
tras identificar as problematicas actuais que afectan a rede peonil, nos seguintes niveis
ou ambito de estudo, identificanse o0s seguintes restos nos diferentes ambitos de
estudo: o Ambito Xeral, o Ambito Zonal e o0 Ambito Local:

2.A AMBITO XERAL

-Fomentar o acceso & rede peonil

A pesar das longas distancias entre algins dos ndcleos no territorio de estudo, un
dos retos a abordar serd fomentar o acceso a posible rede peonil que poida existir no
territorio, favorecendo o acceso a esta rede.

2.B AMBITO ZONAL.:
Tras realizar a respectiva identificacion de problemas actuais que afectan a rede
peonil, identificamos os seguintes retos no Ambito Zonal:

- Conectar os tramos destinados @ mobilidade branda existentes, a fin de conseguir
percorridos continuos na area de estudo.

Con respecto a problematica existente en cada unha das areas, o reto a abordar
sera conectar o trazado actualmente descontinuo das sendas peonis -e ciclables- que

existen nas zonas de estudo.
2.B.ZONA 1:

- Mellorar a humanizacion no paso transfronteirizo de Arbo e Melgaco:

A fin de promover unha mobilidade peonil agradable, funcional e segura entre os
nucleos de Arbo e Melgaco, un dos retos a afrontar sera mellorar a humanizacién no
paso transfronteirizo existente, o cal fomentara os desprazamentos peonis.

- Favorecer a comunicacién entre os nucleos de poboaciéon de As Neves e
Mongéo:

Actualmente estes dous nucleos carecen dunha conexién peonil, polo que
favorecer esta comunicacion seria un dos retos a afrontar.

2.C. AMBITO LOCAL- CIDADES FRONTEIRIZAS

En consecuencia as carencias actuais que afectan a rede peonil en cada un dos
pares de vilas que conforman as Eurocidades identificadas no apartado correspondente,
identificamos como retos a afrontar:

- Conectar os pasos transfronteirizos e a rede peonil dos nucleos, ligando & sta
vez os principais nucleos de poboacion:

A descontinuidade existente actualmente entre as sendas peonis e ciclables fan
gue un dos retos a afrontar sexa conectar os tramos existentes de rede peonil entre si
e cos pasos transfronteirizos, permitindo a mellora da conexién por mobilidade branda
interna ligando os nucleos dos pares de cidades transfronteirizas.

- Mellorar a humanizacién os pasos transfronteirizos, a fin de promover unha
mobilidade peonil agradable, funcional e segura:

Facilitar esta mobilidade peonil e ciclable é un dos retos a afrontar, tendo analizado
e identificado con anterioridade o déficit que hai sobre isto nestas zonas.

3. Identificacion dos problemas actuais e tendencias de calidade que
afecten a Intermodalidade

3.A AMBITO XERAL:

-Xerarquizar as conexions, fomentando a intermodalidade:

Con respecto as conexion intermodais, como xa sé explicou no apartado de
identificacion de problemas, este sistema é practicamente inexistente, o cal leva
a que un dos retos a abordar sexa xerarquizar as conexiéns asi como fomentar a
intermodalidade no Ambito Xeral de estudo.



3.B AMBITO ZONAL:

-Favorecer as conexions transfronteirizas mediante transporte publico en cada
unha das tres zonas delimitadas:

Favorecer as conexiéns de maneira que se permita vincular internamente as
zonas transfronteirizas identificadas sera un reto a tratar, permitindo unha mellora das
conexions transfronteirizas.

- Fomentar a existencia dunha rede peonil que vencelle as zonas delimitadas,
favorecendo as conexions trasnfronteirizas:

A problematica existente debido a ausencia desta rede fai que moitos usuarios
non poidan facer uso en adecuadas condicions da mobilidade branda, polo cal se toma
coma reto fomentar a consecucién dunha rede peonil continua nesta escala zonal.

3.B.ZONA 1:

- Fomentar a a acesibilidade e intermodalidade entre os municipios lusos e a rede
ferroviaria existente no territorio galego:

Co fin de promover a conexion transfronteiriza, uns dos retos a afrontar sera
mellorar a accesibilidade dende as localidades portuguesas a rede ferroviaria existente,
favorecendo un uso comun e transfronteirizo desta infraestrutura.

3.B.ZONA 2:

- Favorecer a conexion dos puntos transfronteirizos polos que discorre unha lifia
ferroviaria de ambos lados.

Tomando como apoio a existencia dunha rede ferroviaria a descorrer por
este ambito do territorio, serd reto nesta Zona 2 favorecer a conexiéon dos puntos
transfronteirizos nos que se localizan estacions de ferrocarril ou apeadoiros.

3.B.ZONA 3:

- Fomentar a accesibilidade e intermodalidade entre os municipios galegos e a
rede ferroviaria existente no territorio luso:

Co fin de promover a conexion transfronteiriza, uns dos retos a afrontar sera
mellorar a accesibilidade dende as localidades galegas a rede ferroviaria existente,
favorecendo un uso comun e transfronteirizo desta infraestrutura.

3.C. AMBITO LOCAL- CIDADES FRONTEIRIZAS

-Mellorar as opcions dun cambio modal cara a modos de transporte brandos nos
puntos de interesa de ambos lados dos pares de vilas transfronteirizas:

Con respecto os dous nucleos das vilas transfronteirizas, o reto a afrontar sera
mellorar as conexiéns brandas entre eles. Como xa se comentou na identificacion dos
problemas, os nicleos das vilas presentan carencias en materia de mobilidade branda,
co cal o reto a afrontar sera mellorar a intermodalidade cara a modos de transporte
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mais sustentables, e vencellando os puntos de interese en materia de mobilidade,
como estacions de tren ou de autobuses.

-Integrar as carencias actuais cos proxectos que se estan a levar a cabo a nivel
local

Con respecto aos proxectos levados a cabo actualmente, un dos retos a afrontar
seré integrar as carencias que existen actualmente con eses proxectos que se estan a
levar a cabo.

4. Deteccion de areas deficitarias e demandantes de transporte
publico

4.A AMBITO XERAL:

-Tentar garantir o acceso ao transporte publico a gran parte do territorio:

Co agravio que pode ter partir dun territorio no que a maioria da poboacion vive no
rural o feito de tentar garantir un acceso ao transporte publico a unha grande parte do
territorio, permitiria xerar uns grandes beneficios no a que a mobilidade transfronteiriza
respecta.

-Fomentar un sistema de transporte xerarquizado e integrado que posibilite a
conexion transfronteiriza no territorio de estudo

Fomentar a xerarquizacion das liflas de transporte publico existente asi como
fomentar a integracion desas sera un reto a abordar neste Ambito Xeral, permitindo
asi unha mellora destas comunicacions na totalidade do Vale do Mifio Transfronteirizo.

4.B AMBITO ZONAL:

No relativo aos retos a abordar ni Ambito Zonal, existen retos xerais, comins &as
tres zonas delimitadas:

- Fomentar unha xerarquizacién e integracion na oferta de transporte publico
existente, favorecendo unha conexién a nivel zonal.

Debido aos problemas identificados con respecto a insuficiencia do transporte
publico, un reto a afrontar ser4 fomentar a xerarquizacién das lifias no territorio de
estudo, de xeito que se favorezan as conexions trasnfronteirizas no Ambito Zonal.

-Favorecer os sistemas de intermodalidade, de xeito que se facilite o0 uso efectivo
e funcional da rede ferroviaria existente.

A hora de solventar &s carencias existentes en materia de transporte publico
baseado principalmente na rede ferroviaria existente, un reto a abordar seréa favorecer
o cambio modal neste Ambito Zonal. Deste xeito, foméntase o uso das conexiéns
ferroviarias existentes nas tres areas delimitadas, consecuencia dunha maior facilidade
para chegar ata estas.
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4.C. AMBITO LOCAL- CIDADES FRONTEIRIZAS

Tras a deteccion de areas deficitarias de transporte publico existentes no Ambito
Local, os retos a abordar neste ambito son os seguintes:

- Potenciar lifias de transporte pendulares que conecten os ndcleos das vilas
transfronteirizas.

Potenciar os recorridos pendulares das lifias de transporte sera un dos retos
a afrontar para asegurar unha maior comunicacion tranfronteiriza en cada vila
transfronteiriza, ben sexan baseadas no autobus, ou ben na rede ferroviaria, no caso
potencial do par transfronteirizo Tui-Valenca.

5. Problematica da accesibilidade colectiva entre o ambito xeral de estudo
e as areas metropolitanas de Vigo e Porto

5.A AMBITO XERAL:

- Potenciar as conexions coas areas metropolitanas, favorecendo a integracion
das redes de transporte existentes.

Debido a insuficiencia que hai de redes de transporte que garantan estas
comunicacions transfronteirizas coas grandes areas metropolitanas no Ambito Xeral, o
reto a afrontar nesta area sera potenciar as conexions coas duas areas metropolitanas
mais proximas, como son a area de Vigo e a de Porto, de modo que se potecien as
conexions transfronteirizas.

- Fomentar unha integracion tarifaria relativa as conexiéns coas areas
metropolitanas e o Ambito Xeral.

Tras a andlise das problematicas localizadas neste Ambito Xeral, un dos retos
a abordar sera favorecer a integracion tarifaria nos diferentes sistemas de transporte
existentes no territorio, permitindo unha mellora na mobilidade transfronteiriza de cara
as areas de Vigo e Porto.

5.B AMBITO ZONAL:

Tras realizar a identificacion de problemas por zonas, identificamos que algunhas
das zonas tifian retos en comdn como é o caso da Area 2 e a 3:

- Favorecer a conexion destas areas de estudo coas areas metropolitanas de
Vigo e Porto.

Debido &s carencias existentes en materia de transporte transfronteirizo, un
dos retos a cumprimentar sera favorecer a conexion das tres Zonas delimitadas coas
areas metropolitanas de Porto e Vigo, favorecendo a sta vez a integracion das lifias de
comunicariano existentes no territorio.

5.C. AMBITO LOCAL-CIDADES FRONTEIRIZAS

-Favorecer a conexién entre os nucleos das vilas transfronteirizas coas areas
metropolitanas de Vigo e Porto

Tentando mellorar a conexion tranfronteiriza, un dos retos a afrontar seria o feito
de favorecer a conexion das vilas transfronteirizas coas areas metropolitanas.Tendo
en conta as problematicas existentes, un dos retos seria a mellora desta circunstancia
mediante a creacion de liflas de transporte publico que conecten as vilas transfronteirizas
coas areas de Vigo e Porto.



1. Identificacion do
déficit de
accesibildiade
transfronteiriza nas
distintas zonas e
problematica dos
fluxos de mobilidade
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P1.X.1 Falta bus transfronteirizo
XERAL R1.X1 - Mellorar o acceso ~ao transporte urbano
transfronteirizo
P1.X.2 Carencia tren transfronteirizo
P1.21.1 Falta de accesibilidade entre as poboacidns do lado portugués e a
= lina ferroviaria existente no territorio galego
R1.Z1.1 - Mellorar a comunicacion transfronteiriza entre
ZONA 1 9
As Neves e Mongao
Carencias en materia de comunicacion transfronteiriza entre As
P1.Z1.2 ~
Neves e Moncéo
P1.72.1 Inexistencia de sistemas de intercambio efectivos e integrados que
T permitan fomentar o uso na lifia ferroviaria existente
R1.Z2.1 - Potenciar os sistemas de intercambio modal,
ZONA 2 - .
ZONAL . . . . oo para favorecer o uso da ferroviaria existente
Faltade permeabilidade e integracion das lifias de transporte publico
P1.Z22.2 existentes, asi como unha xestién conxunta das infraestruturas de
autobus e ferroviarias
Falta de accesibilidade a lifia de ferrocarril que discorre paralela
ao rio Mifio do lado portugués, a cal non existe a correcta
P1.Z23.1 -
accesibilidade a esta dende o lado galego
R1.Z3.1 - Tentar dar solucion as probleméaticas
ZONA 3 existentes entre os nulcleos transfronteirizos de A
Problematica das poboacion de A Guarda e Caminha as cales Guarda e Caminha
P1.Z3.2 dependen do transbordador para establecer unha conexién directa,
o cal non ten unha frecuencia constante
Inexistencia de sistemas de transporte que conecten os nucleos do
EUROCIDADE 1 P1E1.1 par transfronteirizo Eurocidade Salvaterra-Mong&o
Carencias nas comunicacions existentes entre os nudcleos das
PARES DERNEEREEIEEEEE P1.E2.1 vilas transfronteirizas
VILAS QUE R1.E.1 - Fomentar sistemas de transporte suave e
CONFORMAN transporte publico que conecte os nucleos das vilas que
A: P1.E3.1 Inexistencia de sistemas de transporte que conecten os nticleos de conforman as Eurocidades
Tomifio e Vila Nova de Cerveira
EUROCIDADE 3
P1.E3.2 Descontinuidade da rede peonil no caso Vila Nova de Cerveira-

Goian
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Carencia a nivel supramunicipal dunha rede peonil que vencelle os
P2.X.1 diferentes percorridos que se poderian dar no territorio de estudo,
especialmente na parte galega

2. Problemas actuais
e tendencias de
calidade que afecten
a rede peonil

XERAL R2.X.1 - Fomentar o acceso a rede peonil
P2.X.2
Longas distancias entre moitos dos os ntcleos de poboacién
Descontinuidade na rede peonil e ciclable existente no territorio R2.Z1.1 - Mellorar a humanizacién
P2.Z21.1 de estudo, o cal non permite unha conexién continua e segura no paso transfronteirizo de Arbo e
entre 0s municipios comprendidos nesta Zona 1 Melgacgo
ZONA 1
P2.21.2 R2.Z1.2 -Favorecer a comunicacion
Falta de humanizacion no paso transfronteirizo existente entre os entre os nucleos de poboacién de As
municipios de Arbo e Melgaco R2.Z1 - Conectar os tramos Neves e Mongao
destinados a mobilidade branda
ZONAL P2.21.2 Carencia dunha conexién peonil entre os nicleos de As Neves e emsten?es, a ﬁ_n de conseguir
Moncao percorridos continuos na area de
estudo
P2.Z22.1
ZONA 2 Descontinuidade na rede peonil e ciclable existente nesta zona 2
P2.Z23.1
Descontinuidade na rede peonil e ciclable existente no territorio
ZONA 3
de estudo nesa Zona 3
Falta de humanizacion no paso transfronteirizo, o cal non cumpre
P2.E1.1 as caracteristicas axeitadas para unha agradable mobilidade
peonil
EUROCIDADE 1
P2 E1.2 Dificultades na conexién entre a Ponte Internacional e a Ecopista
T e o nucleo urbano, no seu encontro co ntcleo de Mongéao R2.E.1 - Conectar os pasos transfronteirizos e a rede
PARES DE pgonil dos nucIeOfs,, ligando a sUa vez os principais
P2.E2.1 nacleos de poboacion
RS ails Reducido ancho da rede peonil na Ponte Internacional
CONFORMAN
5 Lieidlytol s P2.E2.2 R2.E.2 - Mellorar a humanizacién 0S pasos
Problematica de conexion entre o nucleo urbano de Tui e a Ponte transfronteirizos, a fin de promover unha mobilidade
Internacional peonil agradable, funcional e segura
P2.E3.1
Descontinuidade da rede peonil entre a Ponte da Amizade e o
nudcleo de Tomifio
EUROCIDADE 3
P1.E3.2

Problemaética Vila Nova de Cerveira-Goian




3. Problemas
actuais e
tendencias de
calidade que
afecten a
intermodalidade

Inexistencia dunha infraestrutura e xerarquizacion que funcione a
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XERAL P3.X.1 nivel xeral, asi como falta de opciéns para o cambio modal a nivel R3.X.1 - Xerarquizar as conexions, fomentando a intermodalidade
transfronteirizo
R3.Z1.1 - Fomentar a
Carencia dunha integracion transfronteiriza do transporte, que accesibilidade entre os
ZONA 1 P3.Z21.1 vencelle as diferentes opcions ou lifias existentes nesta area do municipios lusos e a rede
territorio de estudio ferroviaria existente no territorio
R3.Z.1 - Favorecer as conexiéns ~ 9a1€90
P3.Z2.1 transfronteirizas mediante
Falta dunha conexion de proximidade ferroviaria entre os transporte pablico en cada unha  R3.Z2.1 - Favorecer a conexion
territorios galegos e portugueses, por algtns dos cales discorre das tres zonas delimitadas dos puntos transfronteirizos polos
ZONAL ZONA 2 unha lifia ferroviaria que discorre unha lifia ferroviaria
de ambos lados
R3.Z.2 - Fomentar a existencia
dunha rede peonil que vencelle as
P3.23.1 i ) » o zonas delimitadas, favorecendo as
Carencia dunha integracion transfronteiriza do transporte, que conexiéns transfronteirizas R3.Z23.1 - Fomentar a
vencelle as diferentes opcidns ou lifias existentes nesta area do accesibilidade entre os
ZONA 3 territorio de estudio municipios galegos e a rede
ferroviaria existente no territorio
luso
EUROCIDADE 1 P3EL1 Falta de infragstrutura que fome'nte 0 uso da bici a catl comunique
0s puntos salientables en materia de transporte en nucelos das
vilas transfronteirizas
P3.E2.1
Falta de carril bici gue comunique os puntos salientables en R3.E.1 - Mellorar as opciéns dun cambio modal cara a modos de
PARES DE . , - X , -
VILAS QUE EUROCIDADE 2 mqterla de transp_orte en ambos ndcleos do caso transfronteirizo transporte brandos nos puntos de interese dos ndcleos transfronteirizos
CONFORMAN Tui-Valenca do Minho
A: P3.E3.1 R3.E.2 - Integrar as carencias actuais cos proxectos que se estan a

EUROCIDADE 3

Falta de infraestrutura que fomente o uso da bici a cal
ccomunique a estacion de ferrocarril de

Vila Nova de Cerveira e as paradas de autobUs existentes en
Vila Nova e Tomifio, permitindo o cambio modal, e ligando estes
puntos aos nucleos e & Ponte da Amizade

levar a cabo a nivel local
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4. Areas deficitarias

Dispersion da poboacion, o cal dificulta o acceso ao transporte publico

R4.X.1 - Tentar garantir o acceso ao transporte publico a gran parte do

R dunha alta parte da poboacién rural territorio
XERAL
P4.X.2
Gran déficit na oferta de transporte publico transfronteirizo, asi como R4.X.2 - Fomentar un sistema de transporte xerarquizado, integrado e
déficits na accesibilidade universal do transporte existente. accesible que posibilite a conexion transfronteiriza no territorio de estudo
Carencias en materia de transporte publico baseado no autobus
P4.21.1 . -
que a nivel de Zona transfronteiriza
ZONA 1
P4.21.2
Insuficiente servizo ferroviario na area de estudo, e falta de
accesibilidade a este
P4.22.1
Carencias na rede de transporte publico, ben sexa baseada en
autobus ou baseada na estrutura ferroviaria existente, que realice L ] y
conexions transfronteirizas nesta Zona 2 R4.Z.1 - Fomentar unha xerarquizacion e integracién na oferta de
ZONA 2 transporte publico existente, favorecendo unha conexion a nivel zonal
ZONAL P4.22.2
ITRASENE R OF IEgEEEn £ T e RToTErs S Eme R4.Z.2 - Favorecer os sistemas de intermodalidade, de xeito que se
facilite o uso efectivo e funcional da rede ferroviaria existente
P4.23.1
Insuficiente servizo ferroviario na area de estudo, e falta de
accesibilidade a este
P4.23.2
ZONA 3 Déficit de transporte publico, a nivel interno, na area de Oia
P4.23.3
Intermitencia do funcionamento do transbordador que comunica A
Guarda e Caminha
EUROCIDADE 1 P4 EL1L IneX|stenC|_a_de transporte publico que ligue os pucleos
transfronteirizos de Salvaterra de Mifio e Mongéo
PARES DE
et s Carencias no transporte publico que liga os nucleos de poboacion R4.E.1 - Potenciar lifas de transporte pendulares que conecten os
CONFORMAN EUROCIDADE 2 P4.E2.1 e porte p que g P = . e fransporie p q
A: transfronteirizos de Valenca e Tui nucleos das vilas transfronteirizas
EUROCIDADE 3 P4 E3.1 Inexistencia de transporte publico que ligue os nicleos de

poboacidn transfronteirizos, Vila Nova de Cerveira e Tomifio

e demandantes de
transporte publico
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5 Accesibildade S emass e

colectiva entre o

ambito xeral de - |
b P5.X.1 Insuficiencia na oferta ferroviaria con respecto as conexions coas
esuldo e as areas 7" areas metropolitanas
me tra p 0 Iita nas de R5.X.1 - Potenciar as conexiéns coas areas metropolitanas, favorecendo
. P5.X.2 a integracion das redes de transporte existentes
VIQO e Porto XERAL Deficiencias na conexién coa rede de autobus existente, debido
principalmente &s trabas legais e administrativas a nivel comunitario
P5.X.3
Variabilidade nos prezos e caracteristicas na parte portuguesa desta R5.X.2 - Fomentar unha iptegracién tarifaria relativa as conexiéns coas
area para estas comunicacions areas metropolitanas e o Ambito Xeral
ZONA 1 P5.71.1 Carencias nas comunicacions as grandes areas metropolitanas
dende esta Zona 1
P5.Z22.1
Carencias nas comunicacions as grandes areas metropolitanas R5.Z.1 - Favorecer a conexion destas areas de estudo
ZONAL ZONA 2 . . :
dende esta Zona 2 coas areas metropolitanas de Vigo e Porto
P5.Z23.1
Carencias de comunicacions transfronteirizas as grandes areas
ZONA 3 .
metropolitanas dende esta Zona 3
EUROCIDADE 1 P1E1.1
PARES DE
VILAS QUE R5.E.1 - Favorecer a conexion dos pares das vilas

Carencias na oferta transfronteirizo ata as grandes areas

CON FO-RMAN EUROCIDADE 2 P1.E2.1 metropolitanas

A:

transfronteirizas coas areas metropolitanas de Vigo e
Porto

EUROCIDADE 3 P1.E3.1




112 PLAN DE MOBILIDADE SUSTENTABLE DO RiO MINO TRANSFRONTEIRIZO. FASE I



FASE IIl. DELIMITACION DE PROPOSTAS E OBXECTIVOS ESPECIFICOS

NSt

ia I
Plan de mobilidade sustentable

do rio Mino transfronteirizo




114 PLAN DE MOBILIDADE SUSTENTABLE DO RiO MINO TRANSFRONTEIRIZO. FASE IlI

Acadar unha mobilidade sustentable, fomentando o uso de modos non motoriza-
dos no territorio transfronteirizo de estudo constitie o obxectivo principal deste Plan de
Mobilidade Sustentable. De acordo con isto, as lifias estratéxicas propostas procuraran
dar unha resposta para fomentar os desprazamentos a pé e en bicicleta, asi como en
transporte publico para as distancias mais longas. Deste xeito, nas Lifias Estratéxicas
seran incluidas unha serie de medidas en base a uns obxectivos fundamentados na
mobilidade sustentable. Non obstante, 0 documento non sera determinante en canto ao
seu alcance, polo que as actuacions sinaladas enténdense como recomendables pero
en ningun caso obrigatorias, podendo ser obxecto de estudios mais detallados que as
modifiquen ou complementen.

Pénsase nun modelo de territorio sustentable, vencellado coa natureza que se
encontra neste ambito, en torno ao Rio Mifio. No plano da mobilidade sustentable, isto
trasladase a un desenvolvemento territorial onde os espazos para camifiar e andar en
bicicleta teflan a importancia necesaria; un territorio onde se fomenten as conexions
transfronteirizas en torno ao Rio Mifio, e garantindo comunicaciéns accesibles e segu-
ras.

Tras isto, e en base ao obxectivo principal, seran presentadas as Lifias de Actua-
cion relativas a este plan de mobilidade sustentable. A sua vez, relativas a cada unha
destas lifilas preséntanse os obxectivos os cales se pretenden acadar neste territorio
de estudo, A maiores, seran mencionadas as medidas que se establecen en cada unha
destas linas, tendo como fin acadar os xa citados obxectivos.

Imaxe da rede ciclista existente no &mbito de estudo. Fonte: Elaboracion propia.

L.1. FOMENTO E MELLORA DOS DESPRAZAMENTOS EN MODOS NON MO-
TORIZADOS

Como xa se mencionou anteriores veces no presente documento, o obxectivo
principal deste Plan de Mobilidade é o de favorecer e potenciar os modos de mobilida-
de non motorizados para os desprazamentos transfronteirizos. Neste senso, prestara-
se especial atencion a rede peonil e ciclista, xa que, como xa se explicou ao comezo
da analise, debe constituir o punto de partida de calquera estudo de Mobilidade Sus-
tentable, polo que tamén constituird un dos principais obxectivos a acadar. Resulta
necesario conseguir unha rede peonil e ciclista funcional e segura que permita estes

desprazamentos transfronteirizos. A situacion de inseguridade viaria ha que se atopan
0S pebns e os ciclistas nos seus desprazamentos diminde o atractivo do uso destes
modos de transporte e impulsa a xente a recorrer ao vehiculo privado. Este feito fai
necesaria a presenza de itinerarios prioritarios que posibiliten realizar desprazamentos
transfronteirizos de proximidade.

Camifiar como actividade diaria permite a interaccion coa contorna, activando o
espazo no que se realiza o desprazamento, ademais de que axuda & mellora da salde
e ao benestar fisico e mental. Potenciar a bicicleta como modo de transporte transfron-
teirizo € un obxectivo que precisa da recuperacion do seu espazo e da integracion coas
redes territoriais.

Os obxectivos que pretende acadar esta lifia de actuacion son os seguintes:

OF.01. Situar a mobilidade peonil e ciclable como prioridade entre os nlcleos transfrontei-
rizos.

OF.02. Fomentar a intermodalidade entre modos de transporte sustentables.
OF.03. Integrar a rede peonil e ciclista cos itinerarios transfronteirizos.

DE.01. Aumentar o numero de desprazamentos transfronteirizos a pé e en bicicleta, espe-
cialmente entre os ndcleos das vilas que conforman as eurocidades.

DE.02. Facilitar as relacions a pé e en bicicleta transfronteirizas entre os centros atractivos
localizados no territorio de estudo.

OF.04. Fomentar a mobilidade urbana sostible: transporte urbano limpo, transporte colecti-
V0, conexion urbana-rural, transporte ciclista, peonil e mobilidade eléctrica

CV.04 Garantir unha mobilidade sen fisuras, a intermodalidade entre as redes a unha accesi-
bilidade adecuada aos puntos de acceso das redes de transporte existentes.

DE.03. Diminuir a participacion do automdbil no reparto modal.
Nesta lifia de actuacion estan incluidas catro medidas:

A primeira medida comprendida nesa lifia estratéxica serd a Realizacion de
proxectos de Humanizacién nos pasos transfronteirizos (M.1.1), medida a cal esta
relacionada coa mellora dos espazos de transito, de xeito que se fomenten os des-
prazamentos en modos non motorizados, ao dispor das caracteristicas axeitadas, asi
como un aumento da seguridade viaria non relativo a pedns e ciclistas, fomentando
os desprazamentos peonis e en bici. E polo tanto polo que nesta medida englobara
proxectos de humanizacion dos pasos transfronteirizos no territorio de estudo, de xeito
que ditos proxectos sexan realizados baixo criterios que atendan a garantir a accesibi-
lidade universal.

A segunda medida dentro desta lifia de actuacion, Creacion de sendas peonis
e ciclables que conecten os principais nucleos urbanos, vencelladas a despraza-
mentos funcionais (M.1.2), propdn a creacioén de itinerarios para o peon e a bicicleta
gue conecten ambos nucleos de cada vila transfronteiriza, estimulando deste xeito es-



tes desprazamentos sustentables no ambito local. Neste senso, as sendas ou itinera-
rios contaran cun caracter urbano, e estaran vencellados a desprazamentos funcionais,
garantindo a Accesibilidade Universal na medida do posible.

A terceira medida, Fomento do uso da bicicleta como un modo de trans-
porte capaz para os desprazamentos transfronteirizos entre os nucleos urbanos
(M.1.3), traballar4 en consonancia co obxectivo de favorecer a intermodalidade e fo-
mentar os modos de transporte sustentables, de xeito que as usuarias e 0s usuarios
poidan achegarse dun lado ao outro da raia de maneira sustentable, rapida e sinxela.

Ainda que nun primeiro momento esta medida esta pensada para os nucleos
transfronteirizos, a largo prazo este sistema poderia chegar a estenderse a outros
concellos desta area transfronteiriza, creando unha infraestrutura no Ambito Zonal, di-
minuindo progresivamente os desprazamentos realizados na actualidade no vehiculo
privado.

A cuarta e ultima medida dentro desta primeira lifia de actuacion sera a Mellora
da conexién mediante modos brandos ou suaves a todo o longo do Rio Mifio
(M.1.4). Debido as carencias detectadas en materia de conexién transfronteiriza entre
algunhas areas do territorio, nesta medida propén a consideracion de implementar as
opcién de mobilidade suave, non motorizada, entre os nucleos transfronteirizos os ca-
les actualmente carecen desta conexion transfronteiriza directa, permitindo os despra-
zamentos dende un ata o outro lado da fronteira, e ligando a sta vez as sendas peonis
xa existentes a ambos lados da raia.

O

(VLA NOVA]
[BE]
[EERYEIHA]

£

Imaxe da infraestrutura ferroviaria. Estacion de tren de Vila Nova de Cerveira. Fonte: Elaboracion propia.

L.2. REORDENACION E MELLORA DO TRANSPORTE PUBLICO

Xunto co aumento de desprazamentos a pé e desprazamentos ciclistas, posibilitar
os desprazamentos en Transporte Publico, o cal presenta multiples carencias a nivel
transfronteirizo na actualidade, constitie outra das transformacions necesarias para
acadar un territorio equilibrado e sustentable.

Ademais, a facilidade para realizar un cambio modal entre o transporte publico
e a bicicleta ou un desprazamento seguro a pé favorece a utilizacion destes modos
fronte ao vehiculo privado. Neste territorio do Vale do Mifio Transfronteirizo destaca a
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presencia de redes de transporte a ambos lados da raia, pero sen embargo, existen
carencias no relativo & integracion das redes, polo que facilitar o cambio modal seria
un primeiro paso no fomento do transporte publico. Fomentar o emprego do Transporte
Publico colectivo resulta decisivo para acadar unha mobilidade sustentable.

Coas medidas propostas nesta lifia de actuacion, os obxectivos a acadar son:

DE.O04. Fomentar a ampliacion da oferta de tvransporte colectivo, facendo deste un modo
atractivo de transporte.

OF.04. Fomentar a mobilidade sostible: transporte urbano limpo, transporte colectivo,
conexion urbana-rural, transporte ciclista, peonil e mobilidade eléctrica

OF.05 Aumentar a proporcién no consumo final de enerxia das fontes renovables nas redes
de transporte

DE.05. Mellorar a rede de autobuses de ferrocarril, a ampliacion e o fortalecemento dos
servicios de transporte existentes no entorno das areas urbanas

OF.6. Crear redes de transporte entre as areas rurais e 0s nlcleos transfronteirizos principais

CV.04 Garantir unha mobilidade sen fisuras, a intermodalidade entre as redes a unha
accesibilidade adecuada aos puntos de acceso das redes de transporte existentes

CV.05. Facilitar a mobilidade transfronteiriza de colectivos especialmente vulnerables
(ancians, nenos, persoas con mobilidade reducida,...).

DE.03. Diminuir a participacion do automabil no reparto modal.

OF.07 Desenvolver sistemas de transporte respectuosos co medio ambiente e con baixas
emisiéns de carbono, incluido o transporte fluvial, asi como os vinculos intermodais

Nesta lifia de actuacion estan comprendidas sete medidas, as cales traballan na
consecucion dunha mellora do transporte publico:

Fomento da conexion en transporte publico entre os nucleos das vilas
transfronteirizas (M.2.1). Esta primeira medida, ante os problemas identificados en
materia de transporte transfronteirizo, e en consonancia aos retos a abordar, propén un
sistema de transporte baseado en autobuses eléctricos co fin de promover un descenso
da pegada de carbono vencellada & mobilidade transfronteiriza.

Estas lifas de transporte publico tratardn de conectar os nucleos das vilas
transfronteirizas, fomentando os fluxos de mobilidade existente e, a sua vez, favorecendo
a intermodalidade ata as grandes urbanas.

A segunda medida serd o Fomento dunha xerarquizacién nos transportes
existentes (M.2.2). Para garantir un axeitado funcionamento do transporte publico,
sendo este funcional e competitivo, proponse a xerarquizacion das redes, establecen-
do lifas primarias, asi como puntos os cales funcionen como intermodal, ou nodo cen-
tral, lifas secundarias e lifias terciarias. Deste xeito, garantese unha optimizacion dos
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tempos das viaxes.

Esta medida esté claramente vencellada & M.2.5, a cal propdon o fomento dunha
opcion de tarifa Unica dos diferentes sistemas de transportes, o cal, xunto co fomento
da xerarquizacion dos transportes, incrementa os potenciais viaxes, e optimiza os des-
prazamentos, favorecendo os transbordos e o cambio modal.

Como terceira medida, proponse o Fomento dunha conexién lonxitudinal -pa-
ralela ao rio Mifo- ferroviaria que ligue os concellos transfronteirizos (M.2.3).
Debido as carencias existentes en materia de transporte transfronteirizo na area de es-
tudo, e en pro de diminuir a pegada de carbono correspondente aos desprazamentos
transfronteirizos no ambito de actuacion, proponse o fomento dunha conexion lonxitu-
dinal baseada no ferrocarril, apoiandose na infraestrutura xa existente no territorio, de
Xeito que se conecten estes municipios transfronteirizos os cales contan unha estacién
de ferrocarril ou apeadeiro, dun modo funcional e capaz.

O Fomento dunha conexién lonxitudinal -paralela ao rio Mino- fluvial que
ligue os concellos transfronteirizos (M.2.4) sera a cuarta medida desta segunda lifia
de actuacion, a cal, en consonancia ao obxectivo de aumentar a oferta de transporte
publico transfronteirizo na area de estudo, en base as carencias existentes, e de xei-
to que se vexa reducida a pegada de carbono correspondente aos desprazamentos
transfronteirizos no ambito de actuacién, propdn o fomento dunha conexion lonxitudinal
fluvial paralela ao Rio Mifio, entre as areas A Guarda-Caminha e Tui-Valenca do Mifo.

Deste xeito, esta medida favorecera a conexion destes municipios transfrontei-
rizos, principalmente cun caracter de lecer, ainda que tamén cun certo uso funcional.

A quinta medida serd o Fomento dun prezo Unico nos diferentes sistemas
de transporte (M.2.5), a cal propdn diferentes actuaciéns para a consecucién dunha
integracion tarifaria dos modos de transporte existentes no territorio de estudo, de xeito
que se faciliten as opciéns de cambio modal ou de uso do transporte publico nesta area
de intervencion.

A seguinte medida, Fomento de sistemas de transporte alternativos para
as areas con maior dispersion e/ou envellecemento da poboaciéon envellecida
(M.2.6), aposta polo transporte transfronteirizo baixo demanda para resolver as co-
municaciéns das areas rurais mais despoboadas ou afastadas e non satisfeitas polo
sistema de transporte publico.

As operacions inseridas nesta lifia funcionaran de maneira conxunta coas demais
operaciéns vencelladas ao transporte publico, de xeito que poderia achegar aos usua-
rios ata un nodo de transporte préximo no territorio de estudo, dende onde este poderia
facer uso do transporte publico existente.

A sétima e Ultima medida desta lifia de actuacion, Mellora da conexion existen-
te entre os nucleos transfronteirizos de A Guarda e Caminha (M.2.7), pretende dar
alternativas ou opcions para tentar resolver a problematica existente nesta area, cau-
sada pola descontinuidade existente no funcionamento do transbordador, debido a falta
de calado no seu paso, asi como mellorar a situacion das vecifias e vecifios residentes
nestas areas transfronteirizas.

A maiores, esta falta desta comunicacién directa -naqueles dias en que non se
pode facer uso do transbordador- vese agravada polos problemas de trafico existentes
en Vila Nova de Cerveira, con grandes atascos, aumentando o tempo de despraza-
mento por via rodada entre estes nucleos.

Imaxe do acceso as embarcacions en Vila Nova de Cerveira. Fonte: Elaboracién propia.

L.3. MELLORA DA MOBILIDADE DE PERSOAS DE MOBILIDADE REDUCIDA

O Dereito a Mobilidade debe garantir territorio inclusivo con igualdade de
oportunidades e acceso a espazos publicos de calidade. A Mobilidade Sustentable
procura un acceso igualitario na medida do posible para os diferentes colectivos que
habitan o territorio, de xeito que poidan ter as mesmas posibilidades para realizar
desprazamentos e facer uso do espazo publico con seguridade. A accesibilidade
constitie un factor determinante para fortalecer a idea de que o espazo publico € un
espazo de integracion social para os habitantes dunha cidade.

Neste senso, debe permitirse, na medida do posible, garantir o Dereito a
Mobilidade, imprescindible para a calidade de vida de todos habitantes do Vale do
Mifio Transfronteirizo.

Coas medidas propostas nesta lifia de actuacién, os obxectivos a acadar son:

CV.01. Integrar o Dereito & Mobilidade nos proxectos a levar a cabo vencellados coa
mobilidade no Vale do Mifio Tranfronteirizo.

CV.02. Acadar un territorio accesible para a cidadania.
CV.03. Mellorar a Accesibilidade no Vale do Mifio Transfronteirizo.

CV.04 Garantir unha mobilidade sen fisuras, a intermodalidade entre as redes e unha
accesibilidade adecuada aos puntos de acceso das redes de transporte existentes

CV.05. Facilitar a mobilidade transfronteiriza de colectivos especialmente vulnerables
(ancians, nenos, persoas con mobilidade reducida,...).



Nesta lifla de actuacion distinguense duas medidas:

Fomento da Accesibilidade Universal no ambito de estudo (M.3.1). Promover
o Dereito & Mobilidade de todas e todos os habitantes no territorio de estudo € un dos
obxectivos neste Plan de Mobilidade Sustentable do Rio Mifio Transfronteirizo. Por isto,
estamedidatraballaen consonancia co feito de que, sempre que se realicenintervencions
ou proxecto no espazo publico, deberase atender aos criterios de Acceisiblidade
Universal, tentando garantir dita Accesibilidade, especialmente nas intervencions de
humanizacion que sexan realizadas nos puntos de conexion transfronteirizos.

A segunda medida desta lifia de actuacion serd Fomento da Accesibilidade
Universal no transporte publico existente neste Ambito de Actuacion (M.3.2). Ante
0 obxectivo de fomentar a Accesibilidade Universal no territorio de estudo, nesta medi-
da estaran agrupados proxectos ou actuacion as cales fomenten e favorezan unha pro-
gresiva adaptacion do transporte publico, garantindo a Accesibilidade Universal deste,
e propofiendo unha serie de operacions ou modificacions a lavar a cabo.

Imaxe da estacion de ferrocarril de Arbo. Fonte: Elaboracion propia.

L.4. MELLORA DO TRANSPORTE A GRANDES AREAS E CENTROS ATRAC-
TIVOS DE VIAXES

No relativo & acadar unha mobilidade sustentable, debemos prestar atencion as
conexiéns coas grandes areas metropolitanas, neste caso as areas metropolitanas de
Vigo e Porto, fomentando a mobilidade ata estes, asi como favorecer unha mellor co-
nexioén cos centros atractivos de viaxes que se atopan no territorio de estudo.

Neste senso, no que se refire ao transporte ata as grandes areas metropolitanas,
as medidas agrupadas nesta lifia de actuacion estaran orientadas a favorecer o trans-
porte publico, asi como en favorecer a intermodalidade e a integracion das conexions
existentes.

En canto a conexion en relacién aos centros atractivos de desprazamentos que
se atopan dentro do territorio, a maiores de tentar garantir unha correcta conexiéon no
ambito, as medidas contempladas estaran orientadas en pro de favorecer a conexion
coa rede peonil, fomentando o uso de modos de mobilidade suaves.

En canto aos obxectivos a acadar nesta Lifia de Actuacion 04, son 0s seguintes:
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DE.04 Mellorar a relacion da area de estudo coas areas urbanas da contorna
DE.05. Fomentar os modos de transporte sustentables ata os centros atractivos do territorio
Nesta lifia de actuacion diferenciamos ddas medidas, como son:

Fomento da conexion entre o area de estudo e as areas urbanas de Vigo,
Porto e Viana (M.4.1). No relativo & mellora do transporte a grandes areas urbanas,
as actuacions inseridas nesta medida traballaran en base a implementar a conexion
entre a area de estudo e as areas de Vigo, Porto e Viana do Castelo. Estas conexions
apoiaranse principalmente na rede xa existente, ben sexa de ferrocarril ou baseada no
autobus.

A maiores, proponse un fomento destas comunicacions, baseado no eixo atlanti-
co, cunha axeitada oferta de horarios e paradas na area de estudo.

A segunda medida desta lifia de actuacién sera Fomento dos desprazamentos
aos centros atractivos existentes no territorio (M.4.2). En base aos centros atrac-
tivos de desprazamentos existentes no territorio, esta lifia de actuacion basearase en
fomentar o uso de modos de transporte transfronteirizo alternativos ao vehiculo pri-
vado. Deste xeito, favorécese o uso de autobus transfronteirizo para as usuarias e 0s
usuarios destes servizos ou centros de actividade

Imaxe das carencias de seguridade viaria na conexién coa ponte en Tui. Fonte: Elaboracién propia.

L.5. MELLORA DA SEGURIDADE VIARIA

A seguridade viaria resulta imprescindible & hora de procurar unha modificacién
do sistema modal cara unha Mobilidade Sustentable. O nimero de desprazamentos
gue se realizan a pé e en bicicleta dependen en grande medida deste factor, posto que
a xente animase a sair a rla cando se senten seguros. Tanto a velocidade dos vehicu-
los como o estado da rede peonil e ciclista vulneran o equilibrio do reparto modal.

Deste xeito, terdn unha grande importancia as medidas encamifiadas a garantir
unha rede seguro, na que 0s usuarios se sinta confortables e seguros, prestando espe-
cial atencion nos puntos de conexion transfronteirizos.
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En canto aos obxectivos a acadar relativos a esta Lifia de Actuacion 05, son os
seguintes:

CV.06. Mellorar a Seguridade Viaria nos puntos de conexion do Vale do Mifio Transfronteirizo.
CV.07. Minimizar os problemas derivados dunha excesiva velocidade.

OF.08. Mellorar a iluminacién e sinalizacidn nos itinerarios transfronteirizos.

Nesta quinta lifia de actuacion inscribense duas medidas:

A primeira medidas sera a Mellora da accesibilidade e seguridade viaria nos
puntos transfronteirizos asi como na conexion destes cos nucleos das vilas
transfronteirizas (M.5.1), pois dispor de itinerarios seguros e accesibles é fundamen-
tal para fomentar os desprazamentos en modos non motorizados, como son 0s rea-
lizados a pé ou en bicicleta, obxectivo principal neste plan de mobilidade sustentable.
Para isto, é de grande importancia a localizacién daqueles puntos mais perigosos ou
conflitivos, e a realizacion de actuaciéns de mellora da seguridade e sinalizacién, dan-
do unha maior confianza e seguridade as usuarias e usuarios dos modos de mobilidade
mais vulnerables, accions nas que se basea esta medida.

A segunda medida, Aumento do control da velocidade (M.5.2), proponse en
consonancia coa vontade de aumentar os desprazamentos peonis e ciclables, asi
como da seguridade nos puntos transfronterizos, considerdndose de grande impor-
tancia a reducién da velocidade do trafico rodado. Para esta reducion, dando asi unha
maior seguridade ao peon e ao ciclista, levaranse a cabo diferentes proxectos.

Imaxe do Rio Mifio na area de estudo A Guarda-Caminha. Fonte: Elaboracion propia.

L.6. MEDIOAMBIENTE E PROTECCION

A mobilidade est& estreitamente vencellada co medio ambiente, de xeito que os
obxectivos para acadar unha Mobilidade Sustentable tefien repercusién na nosa con-
torna. Camifar constitie un modo de transporte sustentable que non implica ningun
tipo de consumo mais que o esforzo persoal. Tratase dun aforro tanto enerxético coma
econdmico ademais de resultar beneficioso para a saude e a condicion fisica. O mes-
mo acontece cos desprazamentos en bicicleta e, ainda que en menor medida, tamén
no emprego do transporte publico en vez do vehiculo privado, xa que todos eles per-

miten diminuir o impacto ambiental que actualmente esta deteriorando 0 noso planeta.

no relativo aos obxectivos que pretende acadar esta Lifia Estratéxica, partindo
das medidas inseridas nesta Lifia 06, estes son os seguintes:

MA.01. Reducir as emisions de Gases de Efecto Invernadoiro (GEI).

MA.02 Protexer, desenvolver e promocionar as areas naturais, en particular as de interese
turistico.

MA.03 Fomentar as infraestruturas verdes que contriblan aos modos de transporte alterna-
tivo en todo tipo de territorios e a diversificacion das actividades de baixas emisions.

MA.04 Mellorar as contornas urbanas e a reducion e contaminacion do solo, atmosférica,
acustica e luminosa.

Dentro desta lifla de actuacion, estan propostas tres medidas, como son:

Implantacion de corredores verdes entre 0os nucleos urbanos (M.6.1). Nes-
ta medida estan propostos diferentes proxectos en base a creacion de eixos verdes,
sempre que sexa posible, que vencellen &s novas actuacions coa infraestrutura verde
existente ligada ao Mifio. Preténdese que estes eixos verdes artellen a conexion entre
0s nucleos urbanos dos pares de cidades, asi como que conecten 0s espazos verdes
e libres coa rede de itinerarios e sendas existentes.

Implementacién de estudos luminicos (M.6.2) sera a segunda medidas nesta
lifa. En consonancia con fomentar o uso das sendas peonis e ciclables existentes no
territorio, asi como sendas futuras é fundamental garantir unhas axeitadas caracteris-
ticas e unha iluminacion adecuada. Sen embargo, unha excesiva iluminacion naquelas
sendas mais proximas ao rio Mifio ou a contornas naturais pode ter un elevado impacto
ambiental, xerando prexuizos para a fauna do lugar, polo que se pora especial atencion
neste aspecto & hora de desefiar a iluminacion destes espazos, de maneira que estas
sendas solo estean alumeadas nas horas de maior transito de peéns.

A terceira medida desta lifia estratéxica serd a Implementacion de estudos
medioambientais previos a realizacion de actuacions fluviais, especialmente na
area A Guarda-Caminha (M.6.3), pois ante a posibilidade da realizacion de percorridos
fluviais polo Rio Mifo, entre as areas A Guarda-Caminha e Tui-Valenca, sera priorita-
ria a implementacion de estudos medioambientais previos, nos cales sexan valoradas
estas accions, garantindo unha correcta conservacion do entorno natural do Rio Mifio.
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Imaxe dun dos procesos de informacion levados ao cabo na fase preliminar. Fonte: Elaboracién propia.

L.7. OUTRAS ACTIVIDADES DE MOBILIDADE

Fomentar o uso de modos de mobilidade alternativos ao vehiculo atopase clara-
mente vencellado a unha cidadania consciente e informada. Neste senso, teran unha
grande importancia as medidas encamifiadas & concienciacion e inclusién da cidada-
nia.

A concienciacién sobre a mobilidade sustentable constitie unha parte esencial
na procura do cambio no reparto modal, polo que medidas a realizacién de actividades
enfocadas a informar e transmitir os obxectivos deste Plan de Mobilidade Sustentable
seran claves neste proceso.

Como obxectivo especifico ou prioritario en pro ao que traballaran as medidas
inseridas nesta Lifia Estratéxica 07, encontrase o seguinte:

OF.09 Identificar as medidas necesarias para que se ofreza a informaciéon complementaria,
relativa aos servizos de transporte transfronteirizos existentes necesaria para as usuarias e 0s
usuarios.

Neste senso, nesta lifia de actuacion existen dllas medidas, como son:

Realizacion de xornadas de Participacion Cidada vencelladas & mobilidade
transfronteiriza (M.7.1). A concienciacién sobre a mobilidade sustentable, asi como o
fomento de boas condutas na circulacién e uso do espazo publico, constitie unha parte
esencial na procura do cambio modal ata unha mobilidade transfronteiriza mais susten-
table, e que a sua vez se potencien estes fluxos. Proponse a realizacion de actividades
enfocadas a informar e transmitir os obxectivos deste Plan de Mobilidade Sustentable
do Rio Mifio Transfronteirizo, con campafias e xornadas informativas en centros de en-
sinanza asi como noutros centros de interese, orientadas as e aos habitantes do Vale
do Mifio Transfronteirizo.

Coas medidas que se decidan seguir das indicadas neste Plan de Mobilidade
Sustentable do Rio Mifio Transfronteirizo, proponse a realizacion de mesas de segui-
mento nas que participen as vecinas e vecifos da area de estudo, coa finalidade de
avaliar a acollida das mesmas e informar sobre o avance do plan.
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Difusion de informacion vencellada & Mobilidade no Vale do Mifio Trans-
fronteirizo (M.7.2). Tendo como obxectivo principal o aumento de desprazamentos en
modos de mobilidade suaves, ou ben en transporte publico, para aqueles despraza-
mentos de maiores distancias, proponse a posta en marcha de programas de informa-
cion acerca das diferentes opcions de mobilidade existentes no territorio. A maiores,
esta informaciéon serd complementaria & OP.3.2, indicando a comunicacion necesaria
acerca da accesibilidade nestes modos de transporte, asi como dos tramos de sendas
os cales sexan accesible, informando de onde se atopan posibles dificultades.

Tras esta contextualizacion das diferentes lifias estratéxicas adoptadas, asi como
das medidas inseridas en cada unha delas, pasaremos a expor as fichas explicativas
de cada unha destas medidas, vencellandoas coas probleméaticas e os retos detecta-
dos na Fase Il, asi como citando os posibles proxectos en cada unha destas lifias, os
beneficios e as posibles dificultades de implantacién, os axentes implicados, a progra-
macién temporal e incluso outras alternativas & medida a considerar.
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Esquema relativo ao PMST.
Fonte: Elaboracién propia.
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M.1.1

Realizacién de proxectos de humanizacion nos pasos transfronteirizos

FOMENTO E MELLORA DOS M1.2
L.1 DESPRAZAMENTOS EN MODOS NON

Creacioén de sendas peonis e ciclables que conecten os principais nucleos urbanos, vencelladas a
desprazamentos funcionais

MOTORIZADOS M.1.3

Fomento do uso da bicicleta como un modo de transporte capaz para os desprazamentos transfronteirizos
entre os nucleos das Vilas Transfronteirizas

M.1.4

Mellora da conexién mediante modos brandos /suaves a todo o longo do Rio Mifio

M.2.1

Fomento da conexién en transporte publico entre os nicleos das vilas transfronteirizas

M.2.2

Fomento dunha xerarquizacién nos transportes existentes

M.2.3

Fomento dunha conexion lonxitudinal -paralela ao rio Mifio- ferroviaria que ligue os concellos transfronteirizos.

M.2.4

Fomento dunha conexion lonxitudinal -paralela ao rio Mifio- fluvial que ligue os concellos transfronteirizos.

M.2.5

Fomento dunha integracion tarifaria dos diferentes sistemas de transporte

M.2.6

Fomento de sistemas de transporte alternativos para as areas con maior dispersion e/ou envellecemento da
poboacion envellecida

M.2.7

Mellora da conexion existente entre os nucleos transfronteirizos de A Guarda e Caminha

M.3.1

Fomento da Accesibilidade Universal no ambito de estudo

M.3.2

Fomento da Accesibilidade Universal no transporte publico existente neste Ambito de Actuacion

MELLORA DO TRANSPORTE A GRANDES M.4.1

Fomento da conexién entre o area de estudo e as areas urbanas de Vigo, Porto e Viana

L4 AREAS E CENTROS ATRACTIVOS DE VIAXES M.4.2

Fomento dos desprazamentos aos centros atractivos existentes no territorio

M.5.1

Mellora da accesibilidade e seguridade viaria nos puntos transfronteirizos asi como na conexién destes cos
nlcleos das vilas transfronteirizas

M.5.2

Aumento do control da velocidade

M.6.1

Implantacion de corredores verdes entre os nucleos urbanos

M.6.2

Implementacién de estudos luminicos

M.6.3

Implementacion de estudos medioambientais previos a relizacion de actuaciéns fluviais, especialmente na
area A Guarda-Caminha

Cadro resumo das lifias de Actuacion

e as medidas para cada unha delas. M.7.1

Realizacion de xornadas de Participacion Cidada vencelladas & mobilidade transfronteiriza

Fonte: Elaboracioén propia. L7

OUTRAS ACTIVIDADES DE MOBILIDADE

M.7.2

Difusion de informacion vencellada & Mobilidade no Vale do Mifio Transfronteirizo.
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Imaxe relativa aos nucleos
Transfronteirizos de Vila Nova de
Cerveira e Tomifio. Fonte: Elaboracion
propia.
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LINA ESTRATEXICA FOMENTO E MELLORA DOS DESPRAZAMENTOS EN MODOS NON MOTORIZADOS
MEDIDA , ,
1 1 REALIZACION DE PROXECTOS DE HUMANIZACION NOS PASOS TRANSFRONTEIRIZOS

Proponse a humanizacién dos pasos transfronteirizos no territorio de estudo, de modo que ditos proxectos de humanizacién sexan realizados baixo
criterios que atendan a garantir a Accesibilidade Universal.

DESCRICION Esta medida esta relacionada coa mellora dos espazos de transito, de xeito que se fomenten os desprazamentos en modos non motorizodos, ao
dispor das caracteristicas axeitadas, asi como un aumento da seguridade viaria no relativo a pedns e ciclcistas, fomentando, tamén deste xeito, 0s
desprazamentos peonis e en bici.

Ampliaciéon e humanizacion da rede peonil no paso transfronteirizo existente entre Salvaterra de Mifio e Mongao
Ampliacién da rede peonil existente no paso transfronteirizo existente entre Arbo e Melgaco

PROXECTOS POSIBLES _ _ o o _ _
Conexion da rede peonil e realizacion de proxectos de Humanizacion dende a Ponte Internacional ata o nucleo urbano de Tui

Conexién da rede peonil e realizacién de proxectos de Humanizacién vencellando os nucleos de Tomifio e Vila Nova de Cerveira

OBXETIVOS ESPECIFICOS OF.01; OF.03; DE.O1; OF.04; CV.04; DE.O3

PROBLEMAS A0S QUE DA P1.E3.2; P2.E1.1; P2.E2.1; P2.Z1.2
RESPOSTA

RETOS  AGS  QUE DA o, o Rroz11

RESPOSTA

AXENTES Concellos do Ambito Local; CIM Alto Minho, Deputacion de Pontevedra, SmartMinho, Union Europea
Mellora da accesibilidade

BENEFICIOS Mellora da seguridade viaria, ao crear itinerarios cun ancho correcto, exclusivos para o peon.

Fomento dos desprazamentos en modos non motorizados, motivados por un percorrido seguro e agradable

POSIBLES DIFICULTADES DE  Custes dos proxectos
IMPLANTACION Reduccion do espazo destinado ao trafico rodado, en consecuencia cunha nova redistribuciéon do espazo viario, mais equitativa

OUTRAS ALTERNATIVAS Creacion de alternativas exclusivas para o peon

PROGRAMACION TEMPORAL Curto prazo
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LINA ESTRATEXICA

FOMENTO E MELLORA DOS DESPRAZAMENTOS EN MODOS NON MOTORIZADOS

MEDIDA CREACION DE SENDAS PEONIS E CICLABLES QUE CONECTEN OS PRINCIPAIS NUCLEOS
1 . 2 URBANOS, VENCELLADAS ADESPRAZAMENTOS FUNCIONAIS
Proponse a creacién de itinerarios para o peén e a bicicleta que conecten ambos nucleos das vilas transfronteirizas, de xeito que se estimulen
DESCRICION estes desprazamentos sustentables no ambito local. Estas sendas ou itinerarios teran un caracter urbano e estaran vencellados a desprazamentos

funcionais, garantindo a Accesibilidade Universal na medida do posible.

PROXECTOS POSIBLES

OBXETIVOS ESPECIFICOS

OF.01; OF.02; OF.03; DE.O1; DE.0O2; OF.04; CV.04; DE.O3

PROBLEMAS AOS QUE DA
RESPOSTA

P2.X.1;, P2.E1.2; P2.E2.2; P2.E3.2;, P2.Z1.1; P2.Z72.1; P2.Z3.1; P3.E1.1; P3.E2.1; P3.E3.1

RETOS AOS QUE DA
RESPOSTA

R2.X.1; R2.E.1; R2. Z.1; R1.E.1; R3.E.1; R3.E.2

AXENTES

Concellos do Ambito Local; CIM Alto Minho, Deputacion de Pontevedra, SmartMinho, Unién Europea

BENEFICIOS

Localizanse no territorio diferentes tramos de sendas peonis e/ou ciclables, polo que esta medida seria complementaria &s accions xa existentes

POSIBLES DIFICULTADES DE
IMPLANTACION

Posibilidade da existencia de pendentes elevadas nalguns tramos destas sendas, debido & existencia de areas do territorio con pendentes pronunciadas

OUTRAS ALTERNATIVAS

Adecuacion das beiravias para o transito de bicis ou peoéns, de xeito que convivan modos non motorizads con modos motorizados nunha mesma
plataforma, pero con espazos diferenciados

PROGRAMACION TEMPORAL

Curto prazo
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FOMENTO E MELLORA DOS DESPRAZAMENTOS EN MODOS NON MOTORIZADOS

MEDIDA FOMENTO DO USO DA BICICLETA COMO UN MODO DE TRANSPORTE CAPAZ PARA OS
1 . 3 DESPRAZAMENTOS TRANSFRONTEIRIZOS ENTRE OS NUCLEOS DAS VILAS TRANSFRONTEIRIZAS
En consonancia co obxectivo de favorecer a intermodalidade e fomentar os modos de transporte sustentable, de xeito que as usuarias e 0s usuarios
i poderan achegarse dun nucleo a outro de maneira sustentable, rapida e sinxela.
DESCRICION

Alargo prazo, este sistema poderia chegar a extenderse a outros concellos, creando unha infraestrutura no Ambito Zonal, diminuindo progresivamente
os desprazamentos realizados na actualidade en vehiculo privado.

PROXECTOS POSIBLES

Sistema de aluguer de bicicletas eléctricas para desprazamentos transfronteirizos dentro do Ambito Local. As vantaxes de dispor deste sistema a
nivel intermunicipal permite realizar a devolucién destas bicicletas ao outro lado da raia, permitindo a intermodalidade, asi como un novo xeito de
desprazarse.

Definicion e colocacion de puntos de recollida de bicicletas eléctricas nos nucleos das vilas transfronteirizas de estudo,

Creacién dunha progresiva rede ciclable vencellada a contorna verde a ambos lados do Mifio, cun ancho minimo de 2,50m, e recomendable de 3m.

OBXETIVOS ESPECIFICOS

OF.01; OF.02; DE.O1; DE.O2; OF.04; DE.O3

PROBLEMAS AOS QUE DA
RESPOSTA

P1.E1.1; P1.E2.; P1.E3,; P3.E1.1; P3.E2.; P3.E3.1

RETOS AQOS QUE DA
RESPOSTA

R4.Z.1; R4.E.1;, R3.E.2

AXENTES Concellos do Ambito Local; CIM Alto Minho, Deputacion de Pontevedra, SmartMinho, Unién Europea
As distancias entre os nticleos no Ambito Local son asumibles para realizar mediante este modo de transporte
O feito de que estas bicicletas sexan eléctricas facilita os desprazamentos, aportando un maior atractivo para as e os habitantes deste territorio.
Preténdese que a implantacion desta medida supofia unha alternativa capaz na escolla dun modo de transporte, de xeito qe se reduzan os
BENEFICIOS desprazamentos de curta distancia efectuados ata o momento en vehiculo privado.

Segundo a consulta realizada durante o proceso participativo, as enquisadas e 0s enquisados puntuaron con 8,7 puntos esta medida na enquisa
online, e con 9,0 na presencial, polo que se adianta un boa acollida & medida.

Segundo a mesma consulta realizada, obtivose que, no caso de mellorar as condicidns actuais, para o 60,11% dos desprazamentos realizados no
Ambito Local estarian dispostos a realizalos en bici

POSIBLES DIFICULTADES DE
IMPLANTACION

Trabas burocréticas no relacionado cos seguros correspondentes para este tipo de sistema transfronteirizos
Custe medio das bicicletas eléctricas, superior ao custe das bicicletas ordinarias

Posibilidade de falta de un uso para os desprazamentos funcionais, quedando vencellado a un uso de ocio

OUTRAS ALTERNATIVAS

Fomento dun sistema transfronteirizo de préstamo de patinetes eléctricos

Fomento dun sistema transfronteirizo de préstamo de bicicletas ordinarias

PROGRAMACION TEMPORAL

Curto prazo
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LINA ESTRATEXICA

MEDIDA

1.4

FOMENTO E MELLORA DOS DESPRAZAMENTOS EN MODOS NON MOTORIZADOS

MELLORA DA CONEXION MEDIANTE MODOS BRANDOS/SUAVESATODO O LONGO DO RiO MINO

DESCRICION

Debido &s carencias detectadas en materia de conexion transfronteiriza entre algunhas areas do territorio, proponse a consideracion de implementar
as conexions para a mobilidade suave, non motorizada, entre 0s nucleos os cales actualmente carecen desta conexion, permitindo os desprazamentos
dende un ata o outro lado da fronteira, ligando as sendas peonis xa existentes a ambos lados da raia.

PROXECTOS POSIBLES

Conexion peonil entre os nucleos transfronteirizos de Mongao e As Neves.

OBXETIVOS ESPECIFICOS

OF.03; DE.O2; DE.O3

PROBLEMAS AOS QUE DA
RESPOSTA

P1.71.2; P3.E1.1; P3.E2.1; P3.E3.1

RETOS AOS QUE DA
RESPOSTA

R1.71.1;, R2.Z1.2

AXENTES Concellos implicados nas conexions a realizar; CIM Alto Minho, Deputacién de Pontevedra, SmartMinho, Unién Europea
Esta conexidn permitiria a existencia dun recorrido peonil circular transfronteirizo, vencellando as sendas peonis existentes no territorio nesta zona
de estudo, no caso da conexién Mong¢ao-As Neves.

BENEFICIOS

Esta demanda dun sistema de mobilidade suave vese eencarecida pola presencia futura do Centro de Interpretacion da natureza, a cal se situara ao
borde do rio, no lago portugués.

POSIBLES DIFICULTADES DE
IMPLANTACION

Non desenvolvemento de accidons complementarias para favorecer o uso destas conexions

OUTRAS ALTERNATIVAS

Posibilidade da implantacién dunha ponte peonil a cal vencelle as sendas existentes a un e ao outro lado do rio

PROGRAMACION TEMPORAL

Medio prazo
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MEDIDA

2.1

FOMENTO DA CONEXION EN TRANSPORTE PUBLICO ENTRE OS NUCLEOS DAS VILAS
TRANSFRONTEIRIZAS

DESCRICION

Ante os problemas identificados en materia de transporte trnasfronteirizo, e en consonancia aos retos a abordar, proponse un sistema de transporte,
baseado en autobuses eléctricos, co fin de promover un descenso da pegada de carbono vencellada & mobilidade transfronteiriza.

Estas linas de transporte publico trataran de conectar os nucleos das vilas transfronteirizas, fomentando os fluxos de mobilidade existente e, & sua
vez, favorendo a intermodalidade ata as grandes &reas urbanas.

Realizarase un estudo puntual para verificar a ruta mais viable

PROXECTOS POSIBLES

Lifas pendulares de transporte interno entre os nucleos das cidades transfronteirizos de Salvaterra-Monc¢ao, Tui-Valencga, Vila Nova de Cerveira-
Tomifo, mediante bus eléctrico.

Para a creacion deste sistema pendular propofiense tres alternativas, pendentes de estudo econémico:

* Alternativa 1: Existencia de duas lifias de autobus, complementarias, as cales fagan os percorridos Par transfronteirizo Salvaterra+Mongao -Par
transfronteirizo Valenga+Tui, e por outra banda Par transfronteirizo Salvaterra+Moncao - Par transfronteirizo Valenga+Tui, sendo este punto un
nodo na comunicacion dos nucleos transfrotneirizos.

» Alternativa 2: Unha unica lifia de autobus a cal percorra os tres pares de nucleos transfronteirizos, facendo sempre parada no caso Valenga-Tui,
tanto na ida como na volta.

» Alternativa 3: Unha Unica lifla de autobUs a cal percorra os tres pares de nucleos transfronteirizos, facendo un percorrido circular.

50BXETIVOS ESPECIFICOS

DE.O4; OF.04; OF.05; DE.O5; CV.04; DE.O3; OF.07

PROBLEMAS AOS QUE DA
RESPOSTA

P3.Z1.1; P3.22.1, P3.Z3.1; P4.E1.1; P4.E2.1; P4.E3.1

RETOS AOS QUE DA
RESPOSTA

R3.Z.1; R3.Z1.1; R3.Z2.1; R3.Z3.1, P2.X.2; R4.E.1

AXENTES

Concellos do Ambito Local; CIM Alto Minho, Deputacion de Pontevedra, SmartMinho, Empresas de Autobuses implicadas, Union Europea

BENEFICIOS

Segundo a consulta realizada durante o proceso participativo, as enquisadas e 0s enquisados puntuaron con 8,60 puntos a implantacion de lifas
pendulares na enquisa online, e con 9,20 na presencial, polo que se adianta un boa acollida ao proxecto

POSIBLES DIFICULTADES DE

Custes asociados a sistemas de seguros para estes desprazamentos transfronteirizos

Problemas legais vencellados aos viaxes realizados por menores de idade neste medio de transporte (deberan contar con autorizacion)

e Problemas legais e administrativos causados polas trabas burocraticas relativas ao transporte publico para desprazamentos transfronteirizos
(cabotaxe)
Servizo complementario de unha lifia de autobls pendular para cada eurocidade, e un sistema de transporte paralelo ao Rio Mifio
OUTRAS ALTERNATIVAS
Servizo realizado por autobuses ordinarios, en lugar dos autobuses eléctricos (menos sustentables, maior pegada de carbono, menores custes)
PROGRAMACION TEMPORAL Curto e medio prazo
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Creacién dunha central intermodal no territorio de estudo, no punto que se considere correcto.

DE.O4; OF.04; DE.O5; DE.O3

P3.Z1.1; P3.22.1; P3.Z3.1; P4.E1.1; P4.E2.1; P4A.E3.1

R3.Z.1; R3.Z1.1; R3.Z2.1; R3.Z3.1; P2.X.2; R4.E.1

Concellos do Ambito Xeral; CIM Alto Minho, Deputacién de Pontevedra, SmartMinho, Empresas de Autobuses implicadas na area de estudo, Xunta
de Galicia, Unién Europea

Segundo a consulta realizada durante o proceso participativo, as enquisadas e os enquisados puntuaron con 8,60 puntos a implantacion de lifias
pendulares na enquisa online, e con 9,20 na presencial, polo que se adianta un boa acollida ao proxecto

Custes asociados a sistemas de seguros para estes desprazamentos transfronteirizos
Problemas legais vencellados aos viaxes realizados por menores de idade neste medio de transporte (deberdn contar con autorizacion)

Problemas legais e administrativos causados polas trabas burocréticas relativas ao transporte publico para desprazamentos transfronteirizos
(cabotaxe)

Servizo complementario de unha lifia de autobis pendular para cada eurocidade, e un sistema de transporte paralelo ao Rio Mifio

Servizo realizado por autobuses ordinarios, en lugar dos autobuses eléctricos (menos sustentables, maior pegada de carbono, menores custes)

Medio e longo prazo
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Implantacion dunha conexion mediante ferrocarril de proximidade, con altas frecuencias, apoidndose na infraestrutura ferroviaria xa existente na
actualidade.

DE.O4; OF.04; DE.O5; DE.O3

P1.X.1; P1.X.2; P1.22.1;, P1.Z2.2, P1.Z3.1; P1.E1.1; P1.E2 .1; P3.Z1.1; P3.Z2.1; P3.Z3.1; P4.Z1.1; P4.Z2.1; P4.22.2

P2.X.2; R1.X1; R1.Z2.1; R1.E.1; R3.Z.1; R3.Z1.1; R3.Z2.1; R3.Z3.1

Concellos implicados na mobilidade ferroviaria; CIM Alto Minho, Deputacion de Pontevedra, SmartMinho, Empresas de ferrocarril implicadas na area
de estudo, Xunta de Galicia, Uniéon Europea

Existencia dunha infraestrutura ferroviaria longitudinal no territorio de estudo (a cal liga Caminha con Crecente), e con estaciéns ou apeadoiros en
13 puntos da area de estudo.

Para aumentar a efectividade deste sistema, esta medida estara complementada con aquelas propostas que favorecen o cambio modal a outros
modos de transporte sustentables, de xeito que os se facilite a accesibilidade a esta rede.

Opcidns de realizar un cambio modal en Tui-Valenga, de xeito que esta conexion longitudinal se complemente cunha posible conexion transversal,
aumentando as posibilidades de desprazamentos ata grandes areas metropolitanas.

Custes asociados a sistemas de seguros para estes desprazamentos transfronteirizos
Problemas legais vencellados aos viaxes realizados por menores de idade neste medio de transporte (deberdn contar con autorizacion)

Problemas legais e administrativos causados polas trabas burocréticas relativas ao transporte publico para desprazamentos transfronteirizos
Implantacion deste sistema de transporte paralelo ao Mifio mediante autobuses eléctricos

Medio prazo
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MEDIDA

2.4

FOMENTO DUNHA CONEXION LONXITUDINAL -PARALELAAO RIOMINO-FLUVIAL QUELIGUEOS
CONCELLOS TRANSFRONTEIRIZOS.

DESCRICION

En consonancia ao obxectivo de aumentar a oferta de transporte publico transfronteirizo na area de estudo, en base as carencias existentes, e de
xeito que se vexa reducida a pegada de carbono correspondente aos desprazamentros transfronteirizos no ambito de actuacion, proponse o fomento
dunha conexién lonxitudinal fluvial paralela ao Rio Mifo, entre as areas A Guarda-Caminha e Tui-Valenga do Mino.

Esta medida favorecera a conexion destes municipios transfronteirizos, principalmente cun caracter de lecer, ainda que tamén cun certo uso funcional.

Esta medida estara ligada e condicionada aos estudos medioambientais correspondentes, tal e como se indica na medida M6.3

PROXECTOS POSIBLES

Implantacion de percorridos fluviais, en sentido lonxitudinal ao Mifio, favorecendo as comunicaciéns entre os diferentes nucleos transfronteirizos de
Caminha-A Guarda e Valenca-Tui.

Esta operacion estaria vencellada a desprazamentos de lecer, ainda que tamén poderia ter un uso mais funcional, especialmente nas fvins de
semana.

A maiores, poderia ser complementario ao proxecto proposto en Salvaterra de Mifio, baseado nun percorrido fluvial vencellado as bodegas existentes
na area, no caso de que este sexa levado ao cabo.

OBXETIVOS ESPECIFICOS

DE.0O4,; OF. 04, DE.O3; OF.07

PROBLEMAS AOS QUE DA
RESPOSTA

P1.X.1;, P1.X.2; P1.22.1; P1.Z2.2; P1.Z3.1; P1.E1.1; P1.E2.1;P1.E3.1; P3.Z3.1; P4.Z22.1

RETOS AOS QUE DA
RESPOSTA

P2.X.2; R1.X1; R1.Z22.1; R1.E.1; R3.Z.1; R3.Z1.1

AXENTES

Concellos transfronteirizos, en especial aqueles con posibilidade de conexién fluviall; CIM Alto Minho, Deputacion de Pontevedra, SmartMinho,
Conselleria de MedioAmbiente (Xunta de Galicia), autoridades competentes en materia de Medio Ambiente, autoridades competentes en materia de
transporte fluvial, Unién Europea

BENEFICIOS

Segundo a consulta realizada durante o proceso participativo, as enquisadas e 0s enquisados puntuaron con 8,20 puntos a medida vencellada a un
sistema de transporte fluvial na enquisa online, e con 8,40 puntos na presencial.

Viabilidade dun transporte fluvial lonxitudinal ao Mifio dende Camifia-a Guarda ata Tui-Valenca.

Para aumentar a efectividade deste sistema, esta medida estara complementada con aquelas propostas que favorecen o cambio modal a outros
modos de transporte sustentables, de xeito que os se facilite a accesibilidade a esta rede.

Opcidns de realizar un cambio modal en Tui-Valenga, de xeito que esta conexion longitudinal se complemente cunha posible conexién transversal,
aumentando as posibilidades de desprazamentos ata grandes areas metropolitanas.

POSIBLES DIFICULTADES DE
IMPLANTACION

Custes asociados a sistemas de seguros para estes desprazamentos transfronteirizos
Problemas legais vencellados aos viaxes realizados por menores de idade neste medio de transporte (deberan contar con autorizacion)

Problemas legais e administrativos causados polas trabas burocraticas relativas ao transporte publico para desprazamentos transfronteirizos

OUTRAS ALTERNATIVAS

Implantacion deste sistema de transporte paralelo ao Mifio mediante autobuses eléctricos

PROGRAMACION TEMPORAL

Medio prazo
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Billete especial de ida e volta transfronteirizo, de xeito que se dispofia dun pequeno desconto na tarifa estandar; este billete estara enfocado
especialmente para as viaxes pendulares que se dan no territorio (compras, feiras, uso de equipamentos, etc)

Pase diario transfronteirizo: Creacion dun pase diario vencellado aos desprazamentos transfronteirizos, con especial atencion aos desprazamentos
de compras ou lecer.

Pase mensual transfronteirizo, o cal permita un numero ilimitado de viaxes transfronteirizas durante o periodo de un mes

OF.04; DE.O3

P5.X.3; P5.X.2

P2.X.2; R3.Z.1; R5.X.2

Concellos do Xeral; CIM Alto Minho, Deputacion de Pontevedra, SmartMinho, Empresas de transporte implicadas, Unién Europea

Estas actuacions favorecen o cambio modal entre os diferentes modos de transporte existentes no territorio.
Abarata os custos relativos aos desprazamentos en transporte publico para a mobilidade transfronteiriza, de forma que se aumente o uso deste.

Problemas legais e administrativos causados polas trabas burocréticas relativas ao transporte publico para desprazamentos transfronteirizos

Unha axeitada alternativa a larga sera a creacion dunha tarxeta de transporte, de modo que as tarifas se desconten directamente da tarxeta. A
maiores, a tarxeta permitiria facer transbordo entre os diferentes modos existentes.

Medio prazo
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MEDIDA FOMENTO DE SISTEMAS DE TRANSPORTE ALTERNATIVOS PARA AS AREAS CON MAIOR
2 : 6 DISPOERSION E/OU ENVELLECEMENTO DA POBOACION ENVELLECIDA

Proponse a opcion de apostar polo transporte transfronteirizo baixo demanda para resolver as comunicacions das areas rurais mais despoboadas
ou afastadas e non satisfeitas polo sistema de transporte publico.

DESCRICION As operacion inseridas nesta lifia tamén funcionaran de maneira conxunta coas demais operaciéns vencelladas ao transporte publico, de xeito que
poderia achegar aos usuarios ata un nodo de transporte préximo no terriotorio de estudo, dende onde este poderia facer uso do transporte publico
existente.

Transporte transfronteirizo baixo demanda baseado no taxi: Tratase dun sistema no que os usuarios poden facer peticibns de desprazamentos
cunha certa antelacion.En funcion destas solicitudes o taxi configura unhas rutas, tentando facer un uso compartido deste servizo, de xeito que sexa
utilizado por mais dunha ou dun habitante.

PROXECTOS POSIBLES Transporte transfronteirizo baixo demanda baseado no autobus: Ao igual que no caso anterior, os usuarios poden facer peticiéns de desprazamentos
cunha certa antelacion e tras isto, xestionarianse e confeccionarianse as modificacions das rutas precisas (xestionadas polo organismo asignado e
competente na materia). Dependendo do numero de usuarias e usuarios, asi como das caracteristicas do lugar, este transporte podera ser efectuado
mediante un servizo de minibuses.

OBXETIVOS ESPECIFICOS DE.04; OF.04, OF.06; CV.05; DE.O3
PROBLEMAS AOS QUE DA

P1.X.1; P1.X.2; P1.22.1; P4.X.1; P4.Z3.2

RESPOSTA

RETOS  AOS QUE DA _ ) ) _ _

RESPOSTA P2.X.2; R1.X.1; R1.Z.1; R4.X.1; R4.Z.1; R4.2.2

AXENTES Concellos do Ambito Xeral; CIM Alto Minho, Deputacion de Pontevedra, SmartMinho, Empresas de Autobuses implicadas na area de estudo,

Servizos de taxi existentes no territorio de estudo, Unién Europea

Aumento da autonomia do todos os habitantes do ambito de estudo, en materia de mobilidade, independentemente das condicidns destes, ou do
BENEFICIOS lugar de residencia.
Diminucion das emisidons de carbono & atmdsfera, en consecuencia cunha disminucién das viaxes realizadas en vehiculo privado de baixa ocupacion

POSIBLES DIFICULTADES DE Baixa demanda deste sistema de transporte, en detrimento dos desprazamentos en vehiculo privado.

IMPLANTACION Carencia dun alto nimero de usuarios que rentabilice o servizo de autobus.

Unha alternativa ou medida complementaria a este transporte baixo demanda poderia ser a creacion dunha plataforma dixital que habilite a posibilidade
de compartir coche entre as vecifias e vecifios.

Outra alternativa seria a implantacion do servizo BonoTaxi, no cal os residentes contan cunha tarxeta a cal posibilita desprazamentos en taxi dende
OUTRAS ALTERNATIVAS a sua residencia aos puntos de interese (ben sexan paradas de transprote publico ou centros atractivos). O prezo destes desprazamentos varia en
funcion da renda dos usuarios. Este sistema prevé un uso compartido, de xeito que mais dun usuario poida beneficiarse deste servizo.

Outra alternativa -ou medida complementaria- a desenvolver serd avaliar a introducién dun sistema de préstamo de vehiculos eléctricos por horas.
Tratariase de modelos de vehiculos eléctricos que permitan o desprazamento no ambito de estudo.

Curto prazo para os desprazamentos baixo demanda efectuados mediante taxi, asi como para a plataforma dixital.
PROGRAMACION TEMPORAL Medio prazo para os desprazamentos efectuados en microbuses ou autobuses.

Curto e medio prazo
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MEDIDA MELLORA DA CONEXION EXISTENTE ENTRE OS NUCLEOS TRANSFRONTEIRIZOS DE A GUARDA

2 7 E CAMINHA

Tras abordar a problematica existente entre os municipios de A Guarda e Caminha, causada pola discontinuidade existente no funcionamento do
transbordador, debido a falta de calado no seu paso, preténdense dar alternativas ou opcions para abordar esta problematica, e tentar solventala,
asi como mellorar a situacion das vecifias e vecifios residentes nestas areas transfronteirizas.

DESCRICION
A maiores, esta falta dunha comunicacion directa -naqueles dias en que non se pode facer uso do transbordador- vese agravada polos problemas

de trafico existentes en Vila Nova de Cerveira, con grandes atascos, especialmente nos dias de feira. Estes problemas aumentan o tempo de
desprazamento por via rodada entre os nucleos de A Guarda e Caminha.

Debido a complexidade da problematica existente, non se pretende dar unha resposta pechada para a mellora desta conexién, se non aportar
diferentes proxectos os cales poderian mellorar a situacion actual; recomendacion dun estudo especifico para avaliacion de calado necesario.

Creacién dunha plataforma dixital (web ou aplicacion mobil) na cal se pofia a disposicion da poboacion informacion detallada e actualizada da
situacion do transbordador, de modo que as posibles usuarias e o0s posibles usuarios estén informadas e informados acerca do funcionamento do

PROXECTOS POSIBLES transbordador, asi como das horas nas que este tefia restrinxida a sua circulacion.

Fomentar a implantaciéon dun sistema de transporte colectivo alternativo, baseado en embarcaciéon que precisen dun menor calado, para suplir as
carencias do transbordador, asi como complementar o funcionamento deste.

Desenvolvemento dun estudo sobre a aumento de calado no percorrido do transbordador.

OBXETIVOS ESPECIFICOS OF.04,; DE.O3; OF.07

PROBLEMAS AOS QUE DA _
RESPOSTA P1.23.2; P4.Z3.3

RETOS AOS QUE DA

RESPOSTA P1.73.1; R4.Z.1; R4.2.2

Concellos de Caminha e A Guarda, CIM Alto Minho, Conselleria de Medio Ambiente (Xunta de Galicia), Deputacion de Pontevedra, SmartMinho,

AXENTES
autoridades competentes en materia de Medio Ambiente, autoridades competentes en materia de transporte fluvial, Uniéon Europea

Como aspecto positivo ou beneficios das posibles operacions aportadas, debemos facer especial menciéon a importancia turistica do actual
BENEFICIOS transbordador existente na zona de actuacion, incrementando o interés desta area de estudo.
A maiores, destacase o gran potencial deste modo de transporte como modo eficaz e sustentable.

POSIBLES DIFICULTADES DE

IMPLANTACION Diversos

Fomentar a implantaciéon dun sistema de transporte colectivo alternativo, baseado en ambarcacién que precisen dun menos calado, para suplir as

OUTRAS ALTERNATIVAS ) . .
carencias do transbordador, asi como complementar o funcionamento deste.

PROGRAMACION TEMPORAL  Curto prazo
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Consecuciéon dun ancho minimo de 2,50m nos itinerarios peonis, de xeito que se garanta a Accesibildiade Universal

Sinalizacién nas sendas e percorridos, asi como a adecuacion, na medida do posible: Ante a dificultade de acadar a Accesibilidade universal en
todas as sendas ou percorridos, debido a que na grande maioria dos casos ditos percorridos estan vencellados a topografia do lugar, proponse a
sinalizacion nos puntos de inicio de ditos sendeiros, que maneira que se informe a cidadania de cales son os tramos accesibles no percurso, e énde
existen dificultades de paso.

Creacién dunha aplicacién dixital na que se poidan consultar os tramos accesibles nos diferentes percorridos, asi como 0s puntos nos que se
localizan as problematicas.

Eliminacion de barreiras arquitectdnicas

CVv.01; CV.02; CV.03; CV.05

P2.E1.1, P2.E2.1; P2.Z1.2

R2.E.2; R2.Z1.1

Concellos do Ambito Xeral; CIM Alto Minho, Deputacion de Pontevedra, SmartMinho, Unién Europea

Sera de vital importancia tentar acadar a Accesibilidade Universal nas novas operacions a realizar no territorio, mellorando a mobilidade de todas e
todos os habitantes desta area de estudo, independentemente das slas condicions fisicas

No relativo & sinalizacién e informacién no territorio, esta xerara unha rede de desprazamentos accesibles, de grande utilidade no relativo ao Dereito
a Mobilidade neste territorio de estudo

Dificultades para acadar a Accesibilidade Universal en certos puntos do territorio debido a orografia do ambito de estudo

Sinalizacién dos percorridos accesibles, asi como de alternativas para aqueles que non cumpren dita accesibilidade universal

Curto, medio e longo prazo
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Para o ferrocarril, proponse a adaptacions das estacions asi como o acceso ao ferrocarril a través dunha plataforma. Os proxectos posibles seran:
+ Creacion de vias de acceso adaptadas

* Maquinas de venda adaptadas

» Informacién acustica e visual

* Adaptacion dos aseos

* Incorporacién de material rordante e adaptado (asentos, portas, pasillos)

No caso do autobus:

* Incorporacion de sinalizacion acustica, tactil e/ou visual nas paradas

» Caorrecto desefio da parada, complementado con itinerarios accesibles.

* Incorporacién de material rodante, asentos reservados para persoas con mobilidade reducida,
» Ascenso e descenso do vehiculo adaptado.

Para o transporte fluvial:
* Acceso & embarcacion dende a plataforma
* Incoporacion de material rodante.

No caso dos taxis para os desprazamentos baixo demanda:
* Inclusion de taxis adaptados para persoas con mobilidade reducida

CV.01; CV.03; CV.04; CV.05

P4.X.2

R4.X.2

Concellos do Ambito Xeral; CIM Alto Minho, Deputacion de Pontevedra, SmartMinho, Empresas de transporte, Unién Europea

Sera de vital importancia tentar acadar a Accesibilidade Universal tamén no transporte publico existente na area de actuacion, garantindo a posibilidade
de que este poida ser utilizado por todas e todos, independentemente das suas condicions fisicas.

Custos de implantacion destes cambios.

Diferentes organismos ou autoridades responsables destes transportes.

Como alternativa a esta adaptacion total, proponse unha adaptacion gradual dos modos de transporte, comezando por aqueles aspectos que se
consideren prioritarios. Este transformacion gradual poderd complementarse con un servizo de comunicacion no cal se proporcione informacion
acerca de cales son os servizos accesibles ou adaptados, asi como sinalizando os puntos criticos.

Medio e longo prazo
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LINA ESTRATEXICA

MELLORA DO TRANSPORTE A GRANDES AREAS E CENTROS ATRACTIVOS DE VIAXES

MEDIDA FOMENTO DA CONEXION ENTRE O AREA DE ESTUDO E AS AREAS URBANAS DE VIGO, PORTO E
4 1 VIANA
No relativo & mellora do transporte a grandes areas urbanas, unha das medidas sera o fomento da conexion entre a area de estudo e as areas de
DESCRICION Vigo, Porto e Viana do Castelo. Estas conexions apoiaranse principalmente na rede xa existente, ben sexa de ferrocarril ou en autobus.

A maiores, proponse un fomento destas comunicacions, baseado no eixo atlantico, cunha axeitada oferta de horarios e paradas na area de estudo.

PROXECTOS POSIBLES

Prolongacion das lifias de transporte rodado existentes actualmente, as cales finalizan en puntos préoximos a fronteira, ata o outro lado da raia. Estas
lifas seran:

* Prolongacion da lifa Vigo-Salvaterra ata Mongao

* Prolongacion da lifia Vigo-Ponte Internacional ata Valenca

* Prolongacion da lifa Viana-Mongé&o ata Salvaterra

* Prolongacion da lifia Porto-Mongao ata Salvaterra

Fomento da lina Vigo-Porto, sendo Valenga do Minho un punto chave -e polo tanto, nodo de intercambio- nesta conexion.

Implantacion dunha conexion ferroviaria entre Vigo e Viana, baseandose na infraestrutura xa existente, Dita conexién vencellara os municipios de
Viana e Vigo, realizando paradas nos puntos do territorio que se consideren de interese. Debera dispor dunha frecuencia e tempos axeitados, de
modo que se garanta un servizo ferroviario funcional e capaz.

OBXETIVOS ESPECIFICOS

DE.O4

PROBLEMAS AOS QUE DA
RESPOSTA

P5.X.1; P5.X.2; P5.Z1.; P5.Z2.1; P5.Z3.1; P5.E.1

RETOS AOS QUE DA
RESPOSTA

R5.X.1; R5.Z.1; R5.E.1

AXENTES

Concellos do Xeral; CIM Alto Minho, Deputacion de Pontevedra, SmartMinho, Empresas de transporte implicadas, Unién Europea

BENEFICIOS

Aumento das conexidn ata as areas metropolitanas de Vigo e Viana

Aumento das posibilidades de interconexion ata outras areas metropolitanas, como A Corufia (Galicia), Santiago de Compostela (Galicia) ou Porto
(Portugal)

Aumento do namero de potenciais usuarios destas lifias de transporte, causado por un pequeno incremento da rede

Falicilidade no aumento da lonxitude das lifas, xa que, ao tratarse de curtas distancias (entre 2,23 km e 3,11 km), apenas se interfiren os tempos dos
transportes, pero si ten unha incidencia moi positiva nas opciéns de transporte publico na area de estudo

Posibilidade de apoiarse na rede ferroviaria existente, polo que non é necesario nova infraestrutura ferroviaria

Existencia de amplo nimero de estacions de tren ou apeadeiros ao longo da rede - 13 estacions ou apeadoiros na area de estudo- dando servizo a
unha grande parte da poboacion

POSIBLES DIFICULTADES DE
IMPLANTACION

Trabas legais /administrativas relativas ao transporte transfronteirizo (Lei de Cabotaxe)

Notable incrementos dos prezos para este servizo transfronteirizos

Problemas legais vencellados aos viaxes realizados por menores de idade neste medio de transporte (deberan contar con autorizacion)
Problemas legais e administrativos causados polas trabas burocraticas relativas ao transporte publico para desprazamentos transfronteirizos

OUTRAS ALTERNATIVAS

Creacion de lifias exclusivas para o transporte transfronteirizo, implementando o cambio modal, asi como o transbordo entre as diferentes redes de
transporte publico existente no territorio

Implantacion dunha lifia de autobus eléctrico, o cal conecte as areas de Vigo e Viana, realizando paradas nos territorios de estudo os cales se estime
oporturno

PROGRAMACION TEMPORAL

Curto prazo
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MELLORA DO TRANSPORTE A GRANDES AREAS E CENTROS ATRACTIVOS DE VIAXES

FOMENTO DOS DESPRAZAMENTOS AOS CENTROS ATRACTIVOS EXISTENTES NO TERRITORIO

DESCRICION

En base aos centros atractivos de desprazamentos existentes no territorio, esta lifia de actuacion basearase en fomentar o uso de modos de
transporte transfronteirizo alternativos ao vehiculo privado. Deste xeito, favorécese o uso de autobus transfronteirizo para as usuarias e 0s usuarios
destes servizos ou centros de actividade

PROXECTOS POSIBLES

Tarifas especiais para grupos: opcion de tarifa Unica nas redes de transporte transfronteirizo existentes especial para grupos, de modo que o0s
usuarios de servizos como as piscinas e as escolas de musica ou deporte, tefian a opcion de dispor desta tarifa especial que inclia o servizo de
transporte para a totalidade do grupo (recordemos que equipamentos como a piscina de Vila Nova de Cerveira ou o Conservatorio de Musica de Tui
definense como servizos comuns & eurocidade, non s6 como un servizo exclusivo para o municipio).

OBXETIVOS ESPECIFICOS

DE.05

PROBLEMAS AOS QUE DA
RESPOSTA

P4.X.2; P4.71.1; P4.71.2; PA.Z2.1; P4.22.2

RETOS AOS QUE DA
RESPOSTA

R4.X.2; R4.2.1, R4.Z.2

AXENTES

Concellos do Ambito Xeral; CIM Alto Minho, Deputacion de Pontevedra, SmartMinho, Empresas de transporte implicadas, Union Europea

BENEFICIOS

Mellora da accesibilidade das potenciais usuarias e potenciais usuarios aos centros atractivos de viaxes existentes no territorio.
Fomento do uso do transporte colectivo, debido a unhas mellores condicions de prezo.

POSIBLES DIFICULTADES DE
IMPLANTACION

Posibilidade dunha carencia de horarios para a realizacion destes servizos, ou ben da mala compenetracion dos horarios, os cales poden non ter
unha frecuencia suficiente como para converterse nunha alternativa funcional.

OUTRAS ALTERNATIVAS

Creacion dunha plataforma dixital (web ou aplicacién mobil) na que os usuarios poidan porse de acordo nos seus horarios ou viaxes, de modo que se
fomente un uso do vehiculo compartido, evitando a baixa ocupacion do transporte privado existente en gran parte dos desprazamentos efectuados
na actualidade.

PROGRAMACION TEMPORAL

Largo prazo para a implantacion da tarifa para grupos.

Curto prazo para a creacion dunha plataforma dixital.
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Sinalizacion peatonal: Acorde ao obxectivo de aumentar os desprazamentos en modos non motorizados, e polo tanto, de mellorar a seguridade
das usuarias e usuarios destes modos de transporte asi como a informacion, proponse a incoporacion de sinalizacion peonil, mellorando a
convivencia dos pedns cos modos motorizados e entre 0 modo peonil e o ciclable.

Sinalizacion ciclista: A maiores da peonil, incluirase a sinalizacion ciclista, en pro dunha mellora da seguridade das usuarias e usuarios da
bicicleta asi como un aumento da informacion. Deste xeito, mellorarase a convivencia deste modo cos modos motorizados, asi como entre
este e 0s peobns.

CV.06; OF.08

P2.E1.1, P2.E1.2; P2.E2.1; P2.E2.2; P2.E3.1; P2.E3.2

R.2.E.2;R.2.E.1

Concellos do Ambito Local; CIM Alto Minho, Deputacién de Pontevedra, Smart Minho, DGT, Unién Europea

Facilidade para o cambio a unha rede accesible nos puntos transfronteirizos
A existencia dunha rede accesible e agradable aumenta os desprazamentos en modos mais sustentables (a pé)
Reducido custe desta proposta, e alto impacto positivo da mesma

Facil implantacion destas medidas

Posible dificultade para a consecucién dun ancho axeitado para os peons (beirarrias de 2,50m) en certos puntos de conexion transfronteirizo,
como pode ser o caso da Ponte Internacional Tui-Valenga do Minho

Curto e medio prazo, en funcion das obras a realizar
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Colocacién de mediads de calmado de trafico nos puntos transfronteirizos nos cales poida existir un maior conflicto cos peodns e/ou ciclistas

Reduccion da velocidade nos puntos transfronteirizos de maior fluxo de pedns e ciclistas

CV.06; CV.07

P2.E1.1; P2.E1.2; P2.E2.1; P2.E2.2; P2.E3.1; P2.E3.2

R.2.E.2;R.2.E.1

Concellos do Ambito Local; CIM Alto Minho, Deputacién de Pontevedra, Smart Minho, DGT, Unién Europea

Aumento da seguridade, especialmente para pedns e ciclistas, o cal favorecerd os desprazamentos en modos brandos, debido a unha maior
confianza e proteccion destes grupos mais vulnerables

Reduccion da sinistralidade, causado por unha reduccién da velocidade, reducindo as posibilidades de potenciais accidentes

Rechazo destas medidas por parte dos usuarios do vehiculo privado

Segmentacion dos modos de transporte, optando por unha rede exclusiva destinada ao pe6n e/ou ciclistas

Curto prazo
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Proxecto de incorporacion de vexetacion no itinerario o cal vencelle os nucleos urbano de Salvaterra de Mifio e Mongéo.
Proxecto de incorporacion de vexetacion no itinerario o cal vencelle a Ponte da Amizade cos nucleos de Tomifio, Goian e Vila Nova de Cerveira

Proxecto de incorporacion de vexetacién no itinerario o cal vencelle os nucleos de Tui e Valenga do Minho

MA.03; MA.04

Concellos do Ambito Local, CIM Alto Minho, Deputacién de Pontevedra, SmartMinho, Unién Europea

Estes corredores verdes melloran a calidade urbana do entorno, e por tanto das conexions transfronteririzas, facendo mais agradables os
desprazamentos en modos non motorizados

Impacto positivo no medio ambiente da inclusion de arbores nos entornos urbanos

Reducido espazo nalguns puntos dos percorridos de conexién entre os nicleos dos pares de vilas transfronteirizas, dificultando a implantacion destes
corredores

Acondicionamento do espazo, incorporando mobiliario urbano, no caso de non poder dispor dun eixo verde

Curto e medio prazo
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Estudo luminico, especialmente nas sendas mais préximas ao cauce do rio e con alto valor ecoloxico

MA.01; MA.02; MA.O4

Concellos implicados, Conselleria de Medio Ambiente (Xunta de Galicia), Deputacién de Pontevedra, SmartMinho, autoridades competentes en
materia de Medio Ambiente, Unién Europea

Unha adecuada iluminacion, mantendo os espazos mais préximos ao rio sen iluminar en certas horas do dia mellorara o ecosistema, favorecendo a
fauna existente e preservando a sta existencia

Unha iluminacion acorde aos horarios nos que as sendas estan mais transitadas favorecera os desprazamentos por elas

Posibilidade de sensacién de inseguridade a certas horas do dia ou en certos espazos, ao atoparse cunha baixa iluminacion

Implantacion de sistemas de iluminacién que apenas se activen co paso de usuarios.

Dispor de iluminacién s6lo nos tramos que se consideren prioritaros, e nas horas nas que acostuman ir usuarios, en detrimento dos sistemas de
iluminacion que optan por ofrecer iluminacion durante toda a noite.

Curto prazo.
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Estudos medioambientais previos a realizacion de actuacions fluviais.

MA.01; MA.02; MA.O4

P1.X.1; P1.X.2; P1.2.2.1; P1.Z2.2, P1.Z3.1; P1.E1.1, P1.E2.1; P1.E3.1; P3.Z3.1; P4.Z2.1

P2.X.2; R1.X1; R1.Z2.1; R1.E.1; R3.Z.1; R3.Z1.1

Concellos de Caminha e A Guarda, CIM Alto Minho, Conselleria de Medio Ambiente (Xunta de Galicia), Deputacion de Pontevedra, SmartMinho,
autoridades competentes en materia de Medio Ambiente, autoridades competentes en materia de transporte fluvial, Uniéon Europea

Garantir a correcta conservacion do entorno natural no cal estamos a actuar

Custes asociados a dito estudo

Curto prazo.
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LINA ESTRATEXICA OUTRAS ACTIVIDADES DE MOBILIDADE
MEDIDA REALIZACION DE XORNADAS DE PARTICIPACION CIDADA VENCELLADAS A MOBILIDADE
7 ) 1 TRANSFRONTEIRIZA

A concienciacion sobre a mobilidade sustentable, asi como o fomento de boas condutas na circulacién e uso do espazo publico, constitie unha parte
esencial na procura do cambio modal hacia unha mobilidade transfronteiriza mais sustetnable, e que a slua vez se pontecien estes fluxos. Proponse
a realizacion de actividades enfocadas a informar e transmitir os obxectivos deste Plan de Mobilidade Sustentable do Rio Mifio Transfronteirizo, con
campafas e xornadas informativas en centros de ensinanza asi como noutros centros de interese, orientadas as e aos habitantes do Vale do Mifio

DESCRICION Transfronteirizo.

Coas medidas que se decidan seguir das indicadas neste Plan de Mobilidade Sustentabledo Rio Mifio Transfronteirizo, proponse a realizacion de
mesas de seguimento nas que participen as vecifias e vecifios da area de estudo, coa finalidade de avaliar a acollida das mesmas e informar sobre
o avance do plan.

Realizacién de campafas de concienciacion, xornadas informativas sobre a mobilidade sustentable para a cidadania e obradoiros en colexios e
PROXECTOS POSIBLES outros centros.

Comunicacion e realizacion de mesas de seguimento coa vecifianza

OBXETIVOS ESPECIFICOS OF.09

PROBLEMAS AOS QUE DA

RESPOSTA

RETOS  AOS QUE DA

RESPOSTA

AXENTES Concellos do Ambito Xeral: CIM Alto Minho, Deputacién de Pontevedra, SmartMinho, Vecifianza, Unién Europea

BENEFICIOS Unhacidadaniainformada acerca das diferentes opcidns de mobilidade existentes noterritorio fomento unha maior opcion de modos de desprazamentos

a hora derealizar unha escolla, informando de mais opcions alternaticvas ao vehiculo privado

POSIBLES DIFICULTADES DE

IMPLANTACION Dificultade a hora de garantir que a informacion chegue aos diferentes grupos de idades/sociais existentes no ambitro de estudo

OUTRAS ALTERNATIVAS Difusién da informacion baseandose noutros canles, como carteleria ou redes sociais.

PROGRAMACION TEMPORAL Curto e medio prazo.
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LINA ESTRATEXICA

MEDIDA

[.2

OUTRAS ACTIVIDADES DE MOBILIDADE

DIFUSION DE INFORMACION VENCELLADA A MOBILIDADE NO VALE DO MINO
TRANSFRONTEIRIZO.

DESCRICION

Tendo como obxectivo principal o aumento de desprazamentos en modos de mobilidade suaves, ou ben en transporte publico, para aqueles
desprazamentos de maiores distancias, proponse a posta en marcha de programas de informacion acerca das diferentes opcions de
mobilidade existentes no territorio. A maiores, esta informacion serd complementaria a M.3.2, indicando a comunicacién necesaria acerca
da accesibilidade nestes modos de transporte, asi como dos tramos de sendas os cales sexan accesible, informando de onde se atopan
posibles dificultades.

PROXECTOS POSIBLES

Creacion e distribuciéon dun Mapa de Mobilidade do Vale do Mifio Transfronteirizo. Este mapa contera informacion plurilingtie -como minimo
en galego, portugués e castelan- e falicitara as potenciais usuarias e usuarios od datos detallados acerca das redes de transporte publico
existentes no territorio, asi como daqueles servizos existentes vencellados a mobilidade, como as sendas peonis e ciclables, os puntos nos
gue se dispon dun servizo de préstamo de bicicletas, etc

OBXETIVOS ESPECIFICOS

OF.09

PROBLEMAS AOS QUE DA
RESPOSTA

RETOS AOS QUE DA
RESPOSTA

AXENTES

Concellos do Ambito Xeral;: CIM Alto Minho, Deputacién de Pontevedra, SmartMinho, Vecifianza, Unién Europea

BENEFICIOS

Unha cidadania informada acerca das diferentes opcions de mobilidade existentes no territorio fomento unha maior opcién de modos de
desprazamentos & hora derealizar unha escolla, informando de mais opcidns alternaticvas ao vehiculo privado

POSIBLES DIFICULTADES DE
IMPLANTACION

Posibilidade de que esta informacién non se difunda ou non chegue aos potenciais usuarios

OUTRAS ALTERNATIVAS

Creacion dunha oficina ou Centro de Mobilidade Transfronteiriza, en base a actuar sobre os problemas actuais de falta de informacién sobre
as opcions de mobilidade existentes.

Creacion dunha paxina web na cal se atope dispofiible informacién multilingtie, sobre os servizos de transporte publico asi como os servizos
vencellados aos modos non motorizados existentes.

Folletos do Sistema de Mobilidade existente no Vale do Mifio Transfronteirizo, os cales estén dispofiibles nas paradas e estacions, asi como
en centros atractivos (piscinas, escolas de musica, etc.)

Creacion dun “Calculador de Ruta” para as viaxes efectuadas nesta area de estudo (ou ben dende esta ata as grandes areas metropolitanas).
Este calculador sera plurilintie e ofrecera informacién sobre as posibilidades existentes para efectuar os desprazamentos, indicando os datos
mais destacables destes (distancia, duracién, horarios, etc.)

PROGRAMACION TEMPORAL

Curto prazo para a creacion do Mapa, asi como da posible paxina web ou dos folletos informativos.
Medio prazo para a posible creacién dun Centro de Mobilidade Transfronteiriza.

Medio prazo para a posible creacién dun Calculador de Ruta.
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Un dos elementos de maior importancia na consecucion da calidade e o éxito
deste Plan de Mobilidade Sustentable do Rio Minho Transfronteirizo definido é o previo
establecemento dun adecuado programa de traballo e o seguimento do mesmo ao lon-
go de todo o proceso para a consecucion dun territorio mais permeable e sustentable.

Dun correcto cumprimento do programa derivarase un desenvolvemento coor-
dinado das relaciéns entre os distintos axentes interventores, asi como das diferentes
medidas e operacions, que paulatinamente leven a transformacion do territorio.

As operacions anteriormente descritas vencéllanse a un prazo estimado, sempre
gue sexa posible aproximarse a un nimero concreto. Estas medidas sitianse no seo
dunha programacioén cronoldxica, en funcién dos organismos que se vexan necesarios
para levalos a cabo, ou do tempo necesario, entre outros factores.

E por isto polo que se debe incluir un Plan de Implementacion no cal estean inse-
ridas as diferentes medidas, a fin de ter un proceso claro que facilite chegar a fin deste
proxecto de futuro.

Neste Plan de Implementacion, descrito a continuacién, organizanse no tempo as
diferentes medidas, a modo de xestionalas e organizalas segundo se entendan como
medidas de curto prazo, medio ou largo prazo.

Estas programacions temporais definiranse segundo diferentes caracteristicas:

Curto prazo.

Considérase a curto prazo as medidas que poidan ser levadas a cabo entre o
momento inicial da aprobacion deste plan de mobilidade, a ata catro anos despois de
dita aprobacion.

Medio prazo.

Considéranse de medio prazo as medidas que que poden desenvolvidas entre
catro e oito anos, por ter unha maior complexidade ou inversion econémica.

Longo prazo.

Considéranse de longo prazo aquelas medidas estratéxicas, pensadas como un
longo proceso no territorio, asi como aquelas que esté suxeitas a cambios ou desen-
volvementos futuros no territorio.

As diferentes propostas, ademais de mostrarse dentro do cronograma estableci-
do, tamén son mostradas dentro das diferentes liflas de actuacion &s que pertencen, as
cales xa foron descritas con anterioridade.

Como ben se pode apreciar no Plan de Implementacion mostrado, algunhas me-
didas poderian abarcar mais dun prazo, € dicir, podera haber medidas que tefien un
comezo a curto ou medio prazo e continlen a medio ou largo prazo. Pédese observar
tamén que gran parte das medidas estan pensadas para dar comezo nunha programa-

cién a curto prazo, ainda que existen importantes medidas mais complexas as cales
sexan programadas a medio prazo, e incluso algunhas medidas transversais e conti-
nuas, polo que seran programadas a curto, medio e longo prazo.
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L.1

M.1.1 Realizacién de proxectos de humanizacion nos pasos transfronteirizos

M1.2 Creacion de sendas peonis e ciclables que conecten os principais
ndcleos urbanos, vencelladas a desprazamentos funcionais
Fomento do uso da bicicleta como un modo de transporte capaz

M.1.3 para os desprazamentos transfronteirizos entre os nucleos das Vilas
Transfronteirizas

M.1.4 Mellora da conexién mediante modos brandos /suaves a todo o longo do

Rio Mifo

Fomento da conexién entre o area de estudo e as areas urbanas de
Vigo, Porto e Viana

Fomento dos desprazamentos aos centros atractivos existentes no territorio

Realizacion de xornadas de Participacion Cidada vencelladas @ mobilidade transfronteiriza

M.7.2

Difusion de informacion vencellada & Mobilidade no Vale do Mifio Transfronteirizo.
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PLAN DE MOBILIDADE SUSTENTABLE DO RiO MINO TRANSFRONTEIRIZO. FASE IlI

INDICADORES DE SEGUIMENTO DO PLAN

Para comprobar a efectiva aplicaciéon das medidas que se recollen neste Plan
de Mobilidade Sustentable do Rio Mifio Transfronteirizo, recéllense unha serie de
indicadores que axudaran a orientarse con respecto aos avances que se vaian levando
acabo. Polo tanto, estes indicadores tratanse de ferramentas que dalgin modo permiten
cuantificar o estado e funcionamento do Plan, identificando aqueles parametros a
medir e contrastando os resultados coa tendencia desexable. Estes indicadores han
de medirse periodicamente, para comprobar a progresion paulatina.

Os indicadores deste PMST dividense en tres bloques ou eixos: mobilidade,
espazo publico e habitabilidade, e por ultimo cohesién social.

O bloque de mobilidade abrangue tres &mbitos ou categorias distintas. En primeiro
lugar temos a demanda existente, € dicir, a permeabilidade desta fronteira. Este bloque
abrangue os seguintes indicadores:

- Numero de viaxes transfronteirizas anuais, estimadas segundo a mostra de
habitantes do ambito de estudo enquisados.

- Relacién entre as viaxes anuais recollidas nas matrices OD e as habitantes e os
habitantes que foron enquisados no proceso de participacion.

En segundo lugar, a Distribucion modal do transporte, baseado no principio
de tempo e distancia percorrida segundo o motivo e desprazamento. Neste ambito
atopanse os seguintes indicadores:

- Relacion de viaxes a pé: calculada dividindo o nimero de viaxes que se realizan
a pé entre o numero de viaxes totais segundo as Matrices Orixe-Destino que han de
incluir nos cuestionarios que se leven a cabo na toma de datos periddica.

- Relacion de viaxes en bicicleta: calculada dividindo o numero de viaxes que se
realizan en bicicleta entre o nimero de viaxes totais, novamente tomando como fonte
as Matrices Orixe-Destino dos cuestionarios.

- Relacion de viaxes en vehiculo privado: calculada dividindo o nimero de viaxes
que se realizan en vehiculo privado entre o nimero de viaxes totais (fonte: Matrices
Orixe-Destino)

- Relacion de viaxes en transporte publico: calculada dividindo o namero de
viaxes que se realizan en transporte publico entre o nimero de viaxes totais (fonte:
Matrices Orixe-Destino)

- Relacion de viaxes en transporte compartido ou outros: calculada dividindo o
ndmero de viaxes que se realizan en outros medios de transporte entre 0 nimero de
viaxes totais (fonte: Matrices Orixe-Destino)

Nestes desprazamentos, atendencia desexable é que se efectlien menos dun 50%
de viaxes en vehiculo privado entre os nucleos dos pares de cidades transfronteirizas,
ben sexa mediante un incremento dos desprazamentos peonis e ciclables ou en
transporte publico. En canto & periodicidade coa que se deberian levar a cabo estas



mediciéns, esta sera cuadrienal.

Seguindo co eixo de mobilidade, os ambitos restante vencéllanse as Facilidade
para a Intermodalidades e ao acceso ao Transporte Publico, de grande importancia
4 hora de tentar diminuir as emisiéns de CO2, e consecuentemente as viaxes en
vehiculo privado, tal e como se destacou ao longo de todo o documento. Neste caso,
os indicadores propostos son dous:

-Relacion de habitantes con proximidade a un punto de préstamo de bicis
transfronteirizas, calculada como o nimero de habitantes que dispofien dun punto de
recollida de bicis transfronteirizas a menos de 500m entre a poboacion total residente
nos nucleos transfronteirizos.

-Porcentaxe de poboacion residente en municipios con algun tipo de transporte
publico transfronteirizo, calculada como o numero de habitantes en municipios con
servizo de transporte publico transfronteirizo (bus, tren ou transbordador) entre a
poboacion total do Vale do Mifio Transfronteirizo.

Para o primeiro destes, as fontes a utilizar serdn o padrén de habitantes ou o
catastro, mentres que para a seguinte calcularase a porcentaxe de habitantes os e as
cales residen en municipios que tefien ao menos unha opcién de transporte publico
transfronteiriza, en conexién con outros municipios do ambito de estudo, en relacion ao
total no Vale do Mifio Transfronteirio.

En canto a periodicidade destes indicadores, o primeiro deles debera ser calculado
anualmente, mentres que o segundo tera unha periodicidade cuadrienal.

Con respecto espazo publico e habitabilidade, os indicadores relativos a este
eixo son a calidade do aire, medido como os gramos de CO2 emitidos por pasaxeiro
por Km, e a accesibilidade dos percorridos entre os nucleos das vilas que conforman
cada par transfronteirizo, medida como a relacién entre os metros lineais de percorrido
cunha pendente inferior ao 6% entre os metros lineais de percorrido entre 0s nucleos
transfronteirizos totais. Neste caso, para a obtencién da informacion precisase recorrer
a distintas fontes, como a DGT, tanto para os datos de Galicia como de Portugal, o
Padrén de Vehiculos, matriz OD, IGE e INE.

Finalmente, o Ultimo eixo, cohesion social, vencéllase co envellecemento da
poboacion.

Este ultimo indicador calculase como a relacién entre a poboacién envellecida e a
poboacion total. Para o calculo de dito indicador realizase a division entre a poboacion
de méis de 65 anos neste territorio de estudo e a poboacion total residente no Vale do
Mifio Transfronteirizo. Ser& un indicador anual para o cal extraerase a informaciéon dos
Padréns municipais ou do IGE, para Galicia, e o INE, para o caso de Portugal.
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Caminha,Melgaco, Paredes de Coura, Valenca, Vila Nova da Cerveira e Mongéo

Portugal:

65.227

(Poboacion maior de 15
anos)

A Caiiiza, Arbo, Crecente, Covelo, Ponteareas, Salvaterra, As Neves, Mondariz, Mondariz

Balneario, Salceda, Porrifio, Tui, Tomifio, O Rosal, Oia e A Guarda

Galicia:

114.784

(Poboacién maior de 15
anos)
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1. LIMIAR

O presente informe, recolle os principais datos obtidos a través das enquisas
presencial e online elaboradas para o Plan de Mobilidade Sustentable Transfronteirizo
do rio Mifio (PMST), asi como da informacion recollida a partir de mesas de traballo
participativas con residentes e representantes da area de estudo. Asi mesmo, amosa
tamén as conclusions mais destacadas das entrevistas semiestruturadas realizadas a
actores e axentes clave -representantes politicos das administracions locais, técnicos
municipais...- de ambas beiras do Mifio.

Neste senso, e no tocante a andlise da parte cuantitativa (as enquisas), procede-
rase a unha avaliacion das mesmas de xeito desagregado: por un lado debdullanse os
datos da consulta dixital e por outro os da enquisa presencial; de igual xeito, realizanse
comparativas entre os datos obtidos segundo as eurocidades, as que referencian: Ar-
bo-Melgaco, Salvaterra-Mongao, Tui-Valenca.

O volume da poboacién (N=Universo) escollida para a realizacion da enquisa
presencial, foi a dos maiores de 15 ou mais anos de idade, de ambos sexos, dando
un total de 180.011 individuos pertencentes aos concellos implicados do Vale do Mifio
Transfronteirizo, tal e como se mostra na taboa adxunta.

2. ENQUISAS

Asi pois, este primeiro apartado, € o resultado da analise dos cuestionarios cu-
bertos de xeito onlinel e presencial; éstes Ultimos, foron cubertos en distintos puntos
“atractores” do sur da provincia de Pontevedra e do norte de Portugal, seleccionados
polas suas caracteristicas urbanas e de mobilidade -zonas comerciais, de aparcadoi-
ros, de lecer, feiras...-, da zona fronteiriza en contacto co Mifio, entre o de 12 de
febreiro e 0 9 de marzo do presente 2019. Neste senso, as entrevistas foron realizadas
tanto en distintos momentos da xornada (na parte da mafian, do mediodia, no seran...)
e da semana (tanto laborables como fins de semana).

Cumpre aclarar, que no caso da enquisa presencial, aparte de manexar os crite-
rios xeograficos e de mobilidade anteriormente sinalados (puntos atractores), a mos-
traxe2 seleccionda (n=316) respondeu a un procedemento non probabilistico por cotas
de idade e sexo, baixo un suposto de mostraxe aleatorio simple, cun erro mostral do £
5,5%, e un nivel de confianza do 95% (p=q) .

Ao abeiro destes datos, vemos que o “perfil medio” da persoa entrevistada du-
rante o tempo que durou a recollida de datos presencial, foi o dun home de 65 ou mais
anos de idade, no caso da enquisa presencial, e o dunha muller entre 36 e 50 anos no
da consulta dixital.

No que atinxe ao numero de respostas por procedencia das mesmas, cumpre
sinalar a sta dupla orixe: por un lado as chegadas dende Portugal (179), e por outro
as recabadas en Galicia (328).

Asi mesmo, dentro deses dous grandes grupos de respostas atopamos 159
cuestionarios presenciais e 20 online, no primeiro, e 328 cuestionarios no caso galego:
157 presenciais e 171 online.

(2) A consulta dixital estivo aberta
e dispofiible na web da Deputacion de
Pontevedra entre o 15 de febreiro o 8 de
marzo do 2019.

(2) No caso de asumir os
191 cuestionarios online recibidos como
validos, a mostraxe aumentaria a 507
unidades, o que faria diminuir o erro
mostral a un * 4,4%

TABOA 01

Volume da poboacion (N=Universo)
escollida para a realizacién da enquisa
presencial.

Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 01

Gréfico relativo ao sexo dos
participantes na enquisa presencial,
entendéndose como sexo non binario
ou xénero non binario aquel que non
se identifica cos espectros de xénero
binario (masculino ou feminino).
Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 02

Gréfico relativo ao sexo dos
participantes na enquisa online. Fonte:
Elaboracion propia.

GRAFICO 03

Graéficos relativos ao rango de idade
dos participantes na enquisa presencial.
Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 04

Gréficos relativos ao rango de idade
dos participantes na enquisa online.
Fonte: Elaboracion propia.
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GRAFICO 05

Gréfico da procedencia das respostas
dende Galicia. Fonte: Elaboracién
propia.

GRAFICO 06

Graéfico da procedencia das respostas
dende Portugal. Fonte: Elaboracion
propia.

3. ANALISE DAS RESPOSTAS

3.1 VALORACION DOS ASPECTOS EXISTENTES E DAS PROPOSTAS
DE FUTURO

Dentro dunha escala de valoracion do 1 ao 10 (sendo 1 a percepcién menos
favorable, ou nota mais baixa , e 10 a mellor percepcion posible, ou nota mais alta),
decatdamonos das grandes semellenzas existentes entre os resultados dos cuestio-
narios presenciais e online, tanto no apartado no que se pedia a avaliacién daqueles
aspectos, xa existentes, e que influen na mobilidade (o estacionamento, a densidade
do trafico...), como nas propostas de futuro que se plantearon (apertura e ampliacién de
sendas peonis e ciclables, liias pendulares de transporte entre eurocidades...).

No tocante ao primeiro marco comparativo, vemos nos datos graficos adxuntos
gue mentres hai unha valoracién moi positiva da ausencia de retencions, a seguridade
vial e mesmo unha percepcién boa das opcions para estacionar; no lado oposto, des-
taca especialmente a cuestion relativa ao transporte publico transfronteirizo, seguida -a
mais distancia- da accesibilidade e facilidades para desprazarse as persoas con mobi-
lidade reducida, asi como mdas alternativas seguras para ciclistas e peons.

Por outra banda, no concernente &s posibles propostas de futuro, son precisa-
mente os aspectos anteriormente identificados como deficitarios ou abertamente me-
llorables, os que pasan a contar cunha aprobacién mais alta: nomeadamente, todo o
gue tefia que ver coa creacién de “ecopistas” ou sendas cilables e peonis, un servizo
de prestamo de bicicletas, ou a implantacion dun sistema pendular entre eurocidades,
acadan as mellores puntuacions. Neste senso, ainda que tamén pasan a “nota de cor-
te”, propostas “novidosas” como un servizo de prestamo de patinetes eléctricos, ou xa
desaparecidos, como o noite-bus, son puntuados coas notas mais baixas.

3.2 PUNTOS (DO OUTRO LADO) DA RAIA NOS QUE SE DEBERIA ME-
LLORAR A CONEXION

Se ben a pregunta exacta que se formulaba nas enquisas (presencial e online),
era << Indique os dous lugares do outro lado da raia cos que quererias que se mellora-
se a conexion>>, podia gardar certa ambiglidade no que a sua interpretacion se refire,
xa que podia aludir a un termo municipal, unha vila ou parroquia/xunta de freguesia, ou
a un cruce, estrada, ponte ou acceso a un equipamento concreto, ao abeiro do tipo de
respostas recollidas, a meirande parte das persoas que respostaron, fixérono decan-
tandose por sinalar un municipio.

Nesta lifia, agas A Guarda, que é o Unico concello galego que aparece entre 0s
6 mais sinalados como puntos susceptibles de mellora, os restantes son portugueses,
destacando os casos de Moncéo e Valenca de Minho. Se continuamos debullando os
datos polo miudo, vemos que no momento en que prestamos atencion a espazos ou
tramos concretos e acotados, as infraestruturas correspondentes s pontes, ou aos
puntos que carecendo dos mesmos contan con futuros proxectos de construcion (como
0 caso entre Goian e Vila Nova da Cerveira), completan o resto da “fotografia de eivas
ou déficits transfronteirizos”.

No que atinxe aos casos das pontes entre Tui-Valenca e Salvaterra-Moncaol,
os entrevistados demandan sobre todo alternativas ou melloras na seguridade para

ANEXO: PARTICIPACION CIDADA

Procsdancd di rashontss el

x5

e

o

L 00

e
Frm sl

1B 0%

A0 00

LR =Y

(i
N

L= by Mwems Swteatmrn Piavifie o i b Famss Dot Maicen
& ifrdi ASES = il 12 P it i Lo Bai I Haaal Wge

Procedencia das respostas Portugal

25,00%

e Pries encial

15,00% - Cnline

10,00%

0.00%
Arcos Valdevez Valenca Vil N.Cenvers  Viana Cestelo  Outro Municipio
Melgaco hengdo FParedes deCoura.  Caminha FPorto



4

PLAN DE MOBILIDADE SUSTENTABLE DO RiO MINO TRANSFRONTEIRIZO. ANEXO

Vamracion aspectos exstanies

Sistemm g arm porte pdbico ransfonlériza —2.5
Alilernathvas pare biciclele (caril bici..) [ -
Alfernativas pora pedns (sende peomis. ) ._8.1
Sooes Hildade'bareias srguitecionices ._E_I:I
Fres sncs de rafion pes ado |camions, trafes ) ._E,?
Begde visra (Exoess velocdidade, cons enacion esirades ) ._T.E
Sufcientes &3 pazcs parn o= tacionas [ -
Trafico fludo (auwsencia de refencions ) ._T.E

o0 1.0 20 30 40 50 B0.7.0 8,090

Wfaloracion aspectos existentes

Sistemes da trens porte plklico trencfronteirizo 'IP-' 2.7
Allernativas pars blcwcleis (carnd bio. ) I'I“-‘_ 4'5 |
Alternetves pera pecrs [sendes peonis. .} 'h'_' dl-.!}
4 |
Actes hildeda/bacesas amuisdanises '.ﬁ-__ 3= |
Pres encla de trafico pes soo (camicns, tralles . | h———-— EEI
| i i
Sepde visria (exosso velocidade coms ermcion esiradss ) I'Ih-_"' 1 84

{ | |
Sufigientes o5 pezos pore s iacioner IP——-—— | B3

Trafioo fuido (auws encis de retencions | "—_'_-“ 0T

0410202304 05080 7080

Valaracion de propostas

Servzo de presteme de patinetes slecticos _ az
Servzo o présiame de bioiclketes pdblicas _E.CI
Solicituge de parads & demands pare mullerss [ - 1
psie-ous 7 ©
Sistems de tansparies fhniss o longe doMicne (I -

Lifia perdilar Tui-Yalkenca, Saheterehongen TomineCeneir: I - -
Creacion oesendss pere owicketss  IIIIEIEGGGEGNGNN -

Crescidn desendss segires pars pedns (NN : -

Valoracion de proposias

Senizo ge préstamo de bioicletes pdblicas

EEE— g,
Solictude do parads o demands para mul leres “_"_ 2.2
Hote-tus '_—'_ T.B
Bizstarne de ranspotes fluvas =0 kenge do Minho '-:-"_‘ S.Ei
Lifs penduls Tui-veiengs, Sslvtsvelonces, TomidocCeerse __"'_' B
-I_—l—-—ﬂ {

Crascian desend= pars bioclsias | ' 1

Creacion dessndss = egures pars pEons '___:_ 43‘

Do 20 40 80 BBO 10D

1 I | |
Serizc de préstamo de petinetes electricos EE— E J
| | n |

ciclistas e pedns. Asemade, no relativo a Mongao, moitos dos breves comentarios que
acompafiaban as respostas, mencionaban de xeito expreso a necesidade de mello-
rar os accesos e seguridade, do tramo existente entre a saida/entrada da ponte -do
lado portugués- e as conexions coa area comercial do “Rio Park”, e coa propia vila de
Mongéo.

3.3. PERCEPCION DE SEGURIDADE

Dentro dos cuestionarios realizaronse preguntas especificamente orientadas
a cuestion de xénero; asi, aparte do punto anteriormente exposto sobre a valoracion
que facian os enquisados sobre a implantacién de paradas a demanda para mulleres,
houbo un apartado dirixido a captar a percepciéon de seguridade/inseguridade & hora
de facer uso dos servizos, infraestruturas de transporte ou itinerarios transfronteirizos
aqui planteados.

Neste senso, ainda que tanto na enquisa presencial, como na consulta dixital
-pese as distintas porcentaxes-, 0 nUmero de persoas que respos taron que non re-
nunciaban a empregar algun tipo de servizo ou itinerario por falta de seguridade era
superior ao dos usuarios que dixeron que si, entre estes ultimos, 0 64% dos entrevista-
dos presencialmente que recofieceron algun tipo de inseguridade, eran mulleres, esta
porcentaxe incrementabase ata o 80% na enquisa telematica

Entre alguns dos elementos que poderian responsabilizarse en parte, de non
proporcionar a suficiente tranquilidade e seguridade, aos usuarios desta parte da Raia,
atopariamos en primeiro lugar & falta de iluminacion, seguida de factores como a asu-
sencia de nucleos de poboacion proximos, e en consecuencia, pouco transitados. As-
pectos “fisicos” achacables 4s malas condiciéns do terreo (curvas, pendentes...) que-
darian relegados ao ultimo lugar.

3.4 OUTRAS PROPOSTAS, ACHEGAS E COMENTARIOS

Ao remate dos cuestionarios, abriase unha pregunta en branco, para que as per-
soas que a respostaron, e que asi o0 desexasen, tiveran a opcion de poder deixar cal-
quera tipo de opinidon ou suxerencia. E en coherencia cos resultados das enquisas,
correspondentes aos apartados das preguntas nas que se pedia a valoracion que
facian os entrevistados sobre aspectos xa existentes, e de futuro, relativos & mobili-
dade, e nos que as puntuacions relativas ao transporte publico, resultaron ser as mais
salientables, non cabe sorprenderse cando vemos o elevado nimero de comentarios e
propostas vencellados a esta cuestion.

TRANSPORTE PUBLICO:

-Por a Linha ferrocarril do Minho a funcionar como um trem do século XXI

-O Rosal e A Guarda deberian estar incluidos na lifla pendular transfronterizo,
sobre todo pola afluencia de peregrinos na Ruta da Costa, melloraria as opcions do
turismo Transfronteirizo!!!

-Gustariame que puxesen unha linea de bus dende Arbo (que pase por As Ne-
ves, xa que eu son da parroquia de Vide e se o bus ven de Arbo pasaria por Vide) ata
Mongao e Valenca.

GRAFICO 07

Gréfico da valoracién dos aspectos
existentes na enquisa presencial. Fonte:
Elaboracion propia.

GRAFICO 08

Grafico da valoracion dos aspectos
existentes na enquisa online. Fonte:
Elaboracion propia.

GRAFICO 09

Gréfico da valoracion de propostas na
enquisa presencial. Fonte: Elaboracién
propia.

GRAFICO 10

Grafico da valoracién de propostas
na enquisa online. Fonte: Elaboracion
propia.



TABOA 02

Taboa cos valores dos lugares
fronterizos a mellorar. Fonte:
Elaboracién propia.

TABOA 03

Taboa cos valores dos puntos ou
tramos concretos a mellorar. Fonte:
Elaboracién propia.

GRAFICO 11

Gréfico obtido para a pregunta de si
rexeita o uso dalgunha ruta por falta de
seguridade. Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 12

Gréfico dos motivos no caso de rexeitar
0 uso dalgunha ruta por falta de
seguridade. Fonte: Elaboracion propia.

- Un tren ata Oporto que pasase por As Neves (ida e volta) e un bus dende Sal-
vaterra ata Oporto. Xa que para ir a Oporto no meu caso teria que desplazarme ata
Valenca e coller o tren.

- Un bus que pase por As Neves en direccion a Melgacgo (ida e volta)

- Un bus que pase por As Neves en direccion a Melgago pero que vaia ata os
pobos de Castro Laboreiro e Lamas de Mouro, xa que a Serra do Géres é un paraiso
natural moi bonito e deberia estar mais comunicado (bus de ida e volta), polo menos
que haxa un bus que recorra alguns dos pobos mais emblematicos.

En resume: gustariame que As Neves estivera mais comunicada con Portugal,
xa que moitisimas persoas do pobo van comprar moito a Portugal e tamén de turismo
a pasar o dia (gastronémica e culturalmente: festas, exposicions, eventos, ambiente
norcturno de discotecas, etc), e sobretodo que os medios de transporte pasen pola
parroquia de Vide (As Neves).

-Transporte publico entre Valencga e Vigo

-Potenciar el tren.

-Transporte regular

-Lifia de bus ou tren que conecte Vigo con distintas puntos de Portugal

-Seria bo unha lifia de bus ou tren Vigo- O Porto

-Mais transporte publico transfronteirizo

-Mais trasnporte publico

-Noite bus moi importante

-A conexion co trasnporte publico esta moi mal en todas as eurocidades. A para a
demanda esta moi ben pero non se debe abusar senon o bus non anda

-Bus nocturno de Tui - Valencga, para a xente que traballa de noite no poligono

-O tren chuchu so ten billete ida e volta non hai opcién s6 ida

-O luns non pasa o ferri

-O ferri non se usa moito

-Gustariame que houbese horarios mais flexibles

-El ferry a Caminha es una joya que debe mantenerse independientemente de
poner mas opciones para cruzar

-Necesidades de conexion intermodal A Guarda - Caminha

-Estaria ben un servizo coma o tren chuchu que vaia pasando polas zonas de
mais demanda e funcione méis frecuente

-O ferri vai mal, poucas horas, moi caro...

-Autobus para ir a feira a Melgacgo

ECOPISTA-SENDAS PEONIS E CICLABLES:

-Prolongacioén da ecopista Mongao-Valencga-Vilanova en paralelo pola outra beira
do Minho (Salvaterra-Tui...) e facer un “percorrido continuo” e circular

-Ecopista Valenca - Mongao esta descoidada

-No tema de sendeiros para ir camifiando ou bicicleta paralelos o rio mifino co-
nectando tui-o rosal, actualmente da magoa un espazo precioso que non se poda apre-
ciar, salvo en pequenos tramos acondicionados.

-Mellora do sendeiro anexo a depuradora

SEGURIDADE VIAL — ACCESIBILIDADE:
-Uma via alternativa em Salvaterra para veiculos pesados

ANEXO: PARTICIPACION CIDADA

Lugares fronteirizos a mellorar N° de veces que se repite

Mongéao 106
Valenga do Minho 75
Caminha 41
Vila Nova da Cerveira 39
A Guarda 30
Melgaco 29

Outras zonas (nomeadas entre 10 e 5 veces): Tui, O Rosal, Salvaterra, As Neves

Outras zonas (nomeadas menos de 5 veces): Arbo, Vigo, Porto, Lishoa, Ponteareas,Covelo, Porrifio, Ponte de Lima, Braga, Povoa de
Varzim, Tomifio, S.Compostela, Vila Praia de Ancora+Moledo + Lanhelas (Caminha), Afife (Viana do Castelo), Montar (Melgago), Goian
(Tomifio)

Puntos ou tramos concretos a mellorar N de veces que se repite

Conexion A Guarda-Caminha 14

Conexion/ponte Salvaterra-Mong&o 7

Conexion/ponte Tui-Valenga

Conexién Vila Nova da Cerveira-Goian

Descarta a utilizacion dalgunhas rutas ou servizos por falta de seguridade?
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Valoracién aspectos mobilidade da zona fronteiriza

0 10 20 30 40 50 60

Transp publico
B Alt para bicis
Alt para pebns
B Acces/barreiras
B Traf. Pesado
Seg val
B Esp para estacionar
B Transp fluido

Grao de conformidade coas seguintes propostas
Prest patinetes
M Prest bicis

Parada a deman mulleres
W Noite-bus
Lifas pendulares

B Sendas seg bicis
B Sendas seg pebns
0 10 20 30 40 50 60 70 80

-Atencién as rotondas. Preferencias distintas.en Esparfia e Portugal

-Non hai acera dende a Ponte de Salvaterra ata a primera rotonda de Moncao

-Unha vez se cruza o rio dende Salvaterra, non hai boa conexion a pé ou en bici-
cleta dende o sendeiro de Salvaterra ou en Mongao

-Colocar pasos de pedns na zona de entrada e saida da ponte vella de Tui

-Trafico pesado Tui- A Guarda

-O paseo fluvial de Tui non ten lexislado as bicis, xera problemas

-Mellora do asfalto

-As bicicletas van polas beirarrtas a moita velocidade e iso non é seguro para 0s
pebdns

NOVAS INFRAESTRUTURAS E SERVIZOS:

-Potenciar a concesion entre Caminha e A Guarda mediante Unha ponte
-Facilitar o acceso ao aeroporto de Porto

-Podrian facer un ponte colgante entre As Neves e Moncgao.

-construccion dunha ponte entre caminha e Camposancos - A Guarda

-A estrada entre Tui e A Guarda é moi lenta, precisase unha autovia

-Ferri Vilanova — Goian

-Carretera Valenca — Mongao

-Vilanova, mellorar a conexion (O dia da feira falta aparcamento en Vilanova).
-O ferri non vai ben, o mellor seria una ponte Caminha - A Guarda

PARADAS A DEMANDA:

-Creo que a inseguridade para as mulleres non se obren creando paradas espe-
cificas de transporte publico senon con educacion e concienciacion cidada

-As paradas seguras deben de ser para todos, nenos, nenas, avos, avoas, mu-
lleres e homes

-Non entendo, paradas seguras a demanda para mulleres??, tema atropelos,
violencia de xénero, roubos???.

OUTROS COMENTARIOS:

-Estoy en completo desacuerdo con el proyecto que pretende usar el rio como
recurso turistico con barcos de paseo, pantalanes y demas. Eso es afiadir mas presion
a este entorno natural que hay que conservar, no explotar.

-Hai un problema de aparcamento importante en Vilanova de Cerveira os saba-
dos, ao ser dia de feira, é 0 unico dia que se cobra a zona azul, 1€ durante todo o dia

-Moita xente vai ao Velvet, o venres, sabado e domingo

-A zona do paseo do Rio en Salvaterra ten zonas sen balaustrada e é perigoso
para 0s nenos

-Que draguen o rio

Asi pois, vemos como a meirande parte das achegas que non gardan relacién
co transporte publico, fano con catro grandes bloques tematicos: a seguridade vial e
accesibilidade, as sendas ciclables e peonis, as demandas de novas infraestruturas e
servizos, e por Ultimo - as menos numerosas- as reaccions provocadas pola proposta
de paradas a demanda para mulleres.

GRAFICO 13

Esguema relativo &s tres areas
identificadas no ambito de estudo.
Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 14

Gréfico da valoracion dos aspectos
existentes vencellados & mobilidade
transfronteiriza, segundo as tres zonas
indicadas.

Fonte: Elaboracién propia.

GRAFICO 15

Gréfico do grao de conformidade con
posibles futuras propostas, segundo as
tres zonas identificadas.

Fonte: Elaboracién propia.



GRAFICO 16

Graéfico relativo as respostas totais
(Homes, mulleres, e sexo non binario)
a pregunta “Descartaria a ultilizacion
dalgunhas rutas ou servizos por falta de
seguridade?”

Fonte: Elaboracién propia.

GRAFICO 17

Gréfico relativo as respostas de
mulleres & pregunta “Descartaria a
ultilizacién dalgunhas rutas ou servizos
por falta de seguridade?”

Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 18

Graéfico relativo as respostas totais
(Homes, mulleres, e sexo non
binario)aos motivos de descarte ou
rexeitamento.

Fonte: Elaboracién propia.

GRAFICO 19

Gréfico relativo as respostas de
mulleres aos motivos de descarte ou
rexeitamento.

Fonte: Elaboracién propia.

Estes comentarios e suxerencias, plasmados nunha nube de palabras, amosan
a seguinte imaxe:

3.5 DATOS E COMPARATIVAS ENTRE AS ZONAS DELIMITADAS

Si procedemos a realizar unha analise mais pormenorizada da informacion re-
cabada, pero de xeito agregado -isto €: sumando os datos das enquisas online e pre-
sencial-, para posteriormente comparar os resultados obtidos por zonas, podemos
establecer as seguintes correlaciéns:

Tanto no primeiro grupo de preguntas, sobre a valoracion dos aspectos relacio-
nados coa mobilidade na zona urbana, como no segundo, relativo ao potencial nivel de
aceptacion de posibles medidas a aplicar no futuro, as semellanzas e paridade exis-
tente entre as cifras correspondentes as diferentes zonas, son minimas, dandose unha
homoxeneidade entre as puntuacions asignadas a cada variable bastante elevada.

Asi por exemplo, nos tres &mbitos destaca coa mellor nota obtida a escasez de
conxestion no que ao trafico se refire, e coa valoracion mais baixa a calidade do servizo
de transporte publico, tamén en coherencia cos datos obtidos de xeito desagregado, é
dicir: abordando os datos online e presencias de xeito separado.

No relativo as posibles medidas a implementar, tampouco se detectatan grandes
diferenzas entre as zonas de cruce propostas e as rexistradas de xeito online e presen-
cial; de feito, volve darse unha concordancia entre as propostas avaliadas con mellor
puntuacion (a creacion de sendas seguras para peons e bicicletas) e peor nota (un
posible servizo de prestamo de patinetes)

3.6 A PERSPECTIVA DE XENERO

En paralelo as comparativas entre as zonas inmediatamente anteriores, onde
apenas se percibian gandes diferenzas, senon mais ben ao contrario, comprobamos
por contra, que cando nos achegamos & unha andlise dalgun dos datos recollidos,
dende unha perspectiva de xénero, si se detectan cambios nas respostas, dependendo
tanto de quen contestase o cuestionario, e en relacion & que zona de cruce se pregun-
tase.

Asi pois, mentres a zona central, ou “zona 2”, correspondente co paso fronteirizo
entre Valenca e Tui, destaca como a que conta cunha percepcion de seguridade mais
baixa, en base as respostas totais recibidas, este mesmo punto de cruce, fica por baixo
da “zona 1" (Moncao e Salvaterra), cando quen resposta a esa pregunta son mulleres,
guenes a sGia vez amosan un maior reparo a hora de circular por determinadas rutas ou
itinerarios. Porén, neste senso, a “zona 3", aparece como a mais segura en ambolos
casos.

Por ultimo, no tocante aos motivos que 0s usuarios e usarias, esgrimen como
principais causas da inseguridade, ou percepcion da mesma, destacan a escasa ilumi-
nacion, e sobre todo no caso das mulleres o factor de “zonas pouco transitadas”.
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4. OBRADOIROS PARTICIPATIVOS

Atendendo aos pregos da proposta, realizaronse dous obradoiros participativosl
abertos & cidadania desta parte do territorio peninsular, e aos representantes das admi-
nistracions locais da area de influencia mais o correspondente chamamento ao tecido
socioecondmico e vecifial en particular. Enfatizando en todo momento, os convites a
técnicos locais e entidades sociais orientadas ao empoderamento e apoio da Muller
(axentes municipais de igualdade, asociacions de mulleres rurais, por exemplo), como
a colectivos volcados na atencion e dinamizacion tanto dos maiores (agrupacions de
xubilados), mozos e nenos, como as persoas con mobilidade reducida e diversidade
funcional.

4.1 PERFIL SOCIODEMOGRAFICO DAS PERSOAS PARTICIPANTES

O primeiro dos obradoiro, realizouse no Concello de As Neves en quenda das
12:00h da mafan -para o persoal técnico e das administracions- e &s 19:30h da tarde
-para a cidadania-, asistindo un total de 22 persoas (omitindo as persoas que acudiron
por parte da Deputacién de Pontevedra, e 0 propio equipo redactor)

A mesa de traballo da mafan, asistiron catro representantes da administracion
local galega, unha persoa do CIM-Alto Minho e outra da Camara de Monc¢é&o, asi como
dous profesionais da area de traballo, a titulo persoal. Porén, no encontro da tarde,
participaron dous investigadores vencellados & Universidade de Vigo e USC, catro per-
soas do ambito das actividades de lecer ao aire libre e turismo, cinco representantes
de dous colectivos con diversidade funcional e mobilidade reducida, un profesional
freelance,e dous empresarios do sector das adegas locais.

O segundo, foi realizado en Valenca do Minho, o 28 de febreiro, nunha tnica con-
vocatoria -as 15:30h PT-, xa que a parte da maféan foi empregada para a realizacion de
entrevistas ao persoal técnico do CIM-Alto Minho. Na mesa de traballo participaron 13
persoas, sen contar novamente 0s asistentes por parte da Deputacion de Pontevedra
e do equipo redactor.

Neste senso, deses 13 participantes, tres o fixeron como representantes do teci-
do social-vecifial da zona, unha persoa do &mbito do cicloturismo, dias do entorno da
docencia e investigacion, un representante da GNR portuguesa e outro da empresa de
transportes AVIC, un profesional dos medios de comunicacion, dous da area do turismo
e dous mais a titulo persoal-freelance

Como se observa tanto neste grafico, como no seu equivalente anterior das me-
sas de traballo de As Neves, a meirande parte dos participantes eran galegos (funda-
mentalmente do propio municipio nevés, e de Vigo, no caso da tarde)

4.2 ANALISE DAS RESPOSTAS

Unha das ventaxes que ofrece a ferramenta Mentimeter, é a posibilidade de ex-
presar a través de sinxelas matrices, respostas complexas que xurden da avaliacion
de mais dunha variable. Neste primeiro caso, as persoas participantes, solicitdbaselle
a sUa opinion a hora de valorar o impulso e peso especifico que deberia ter o fomento

GRAFICO 20

Rangos de idade e do sexo dos
asistentes as xornadas de participacion
da mafia no obradoiro de As Neves, de
esquerda a dereita.

Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 21

Rangos de idade e do sexo dos
asistentes as xornadas de participacion
da tarde no obradoiro de As Neves, de
esquerda a dereita.

Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 22

Rangos de idade e do sexo dos
asistentes as xornadas de participacion
no obradoiro de Valenca de Minho, de
esquerda a dereita.

Fonte: Elaboracion propia.

GRAFICO 23

Imaxes das palabras mais repetidas
nas xornadas de participacién da mafia
no obradoiro de As Neves, de tarde no
obradoiro de As Neves, e no obradoiro
de Valenca de Minho, respectivamente.
Fonte: Elaboracién propia.



GRAFICO 24

Gréfico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e a mobilidade
peonil, do obradoiro de mafia celebrado
en As Neves.

GRAFICO 25

Grafico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e a mobilidade
peonil, do obradoiro de tarde celebrado
en As Neves.

GRAFICO 26

Grafico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e a mobilidade
peonil, do obradoiro celebrado en
Valenca do Minho.

GRAFICO 27

Grafico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e a mobilidade
ciclable, do obradoiro de mafia
celebrado en As Neves.

GRAFICO 28

Grafico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e a mobilidade
ciclable, do obradoiro de tarde
celebrado en As Neves.

GRAFICO 29

Grafico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e a mobilidade
ciclable, do obradoiro celebrado en
Valenca do Minho.

da mobilidade peonil, tanto dende o seu posible fomento “esporadico/estacional” ou de
lecer, como decote.

De igual xeito, a través do uso desta app, podiase combinar e inserir a posible
idoneidade que cada unha destas medidas, teria en cada un dos &mbitos aqui propos-
tos; neste caso, as tres eurocidades, mais os casos de Arbo-Melgaco, no obradoiro
de As Neves, e o de A Guarda-Caminha, na mesa de traballo de Valenca, polas stas
respectivas proximidades a ambos espazos.

As imaxes resultantes, ilustran que canto mais hacia o cadrante superior derei-
to, mais apoio ou confianza esperta a proposta como factor proclive a ser empregado
polos residentes locais a cotio; porén, canto mais hacia se concentren 0s puntos no
cadrante inferior, implicaria unha maior disposicion a facer un uso recreativo (de fin de
semana, por exemplo) destas medidas

O mesmo planteamento e esquema foi empregado para abordar a implantacion
de medidas a prol da mobilidade ciclista. Neste caso, a concordancia no apoio da posi-
ble aposta por vias seguras especificas, ou para ampliacién da ecopista xa existente e
con punto de partida en Mongé&o -un dos exemplos que se empregaban para ilustrar a
proposta-, semella mais clara.

En relacién ao transporte publico, como resultado da sua baixa nota de avaliacion
que obtivo este servizo nas enquisas, decidironse plantear catro preguntas especificas
aos participantes nas mesas de traballo sobre este aspecto. A primeira delas, sobre a
posibilidade de implantar nas respectivas eurocidades, algun tipo de sistema de trans-
porte pendular (microbuses eléctricos, ou o equivalente a algin dos implantados a
través da iniciativa privada, como os denominados “trens-chu chds”, e de uso primor-
dialmente ludico e turistico).

Unha segunda proposta para o debate, foi retomar a idea do extinto servizo de
“noite-bus”, practicamente orientado ao uso recreativo no seu momento, e aqui pre-
sentado tamén como un posible modelo de transporte nocturno utilidade tamén para os
traballadores con horarios nocturnos ou de primeira quenda, nos poligonos de ambas
beiras do Mifio, ou cada vez mais diversas e novas ocupacions.

Aterceira das preguntas, aparte da compofiente de xénero que implica e recolle,
abria a posibilidade de contar con algun servizo de “parada a demanda”, para mulleres,
algo que xerou interesantes debates entre os asistentes, tanto pola menor familiaridade
con que este tipo de propostas son planteadas na sociedade, redes sociais e medios
de comunicacion portuguesas -como se desprendeu das entrevistas semiestruturadas
e técnicos e representantes de distintas administracions lusas- como por abrir a po-
sibilidade de ofrecer este servizo a outros colectivos vulnerables: menores, persoas
maiores, con mobilidade reducida...

O cuarto apartado relativo ao transporte publico, vifia dado polo ineludible peso
e incidencia dos dous grandes polos econémicos e de poboacién, sobre os que pilota
esta area da Eurorrexion: Vigo e Porto, sen obviar a influencia de factores concretos
como a importante atraccion que exerce o aeroporto desta segunda cidade, no conxun-
to do noroeste peninsular.

Asi pois, directamente planteabase a posibilidade de instaurar un servizo de
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GRAFICO 30

Gréfico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e o sistema
pendular entre eurocidades, do
obradoiro de mafia celebrado en As
Neves.

GRAFICO 31

Gréfico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e o sistema
pendular entre eurocidades, do
obradoiro de tarde celebrado en As
Neves.

GRAFICO 32

Gréfico vencellando pares
transfronteirizos e o sistema pendular
entre eurocidades, do obradoiro
celebrado en Valenga do Minho.

GRAFICO 33

Gréfico vencellando pares
transfronteirizos e o sistema de bus
nocturno, do obradoiro celebrado en
Valenca do Minho.

GRAFICO 34

Gréfico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e o transporte
publico transfronteirizo, do obradoiro de
mafia celebrado en As Neves.

GRAFICO 35

Gréfico vencellando pares
transfronteirizos e o transporte publico
transfronteirizo, do obradoiro de tarde
celebrado en As Neves.

GRAFICO 36

Gréfico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e o sistema de
parada & demanda do obradoiro de
mafia celebrado en As Neves.

GRAFICO 37

Gréfico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e o sistema de
parada & demanda, do obradoiro de
tarde celebrado en As Neves.

GRAFICO 38

Grafico relativo a matriz vencellando
pares transfronteirizos e o sistema de
parada & demanda, do obradoiro de
Valenca do Minho.

Fotografia do proceso participativo
celebrado en Valenca do Minho, no dia
28 de febreiro de 2019.

Fonte: Elaboracion propia.



GRAFICO 39

Grafico relativo a matriz vencellando
pares transfronteirizos e o transporte
fluvial, do obradoiro de mafia celebrado
en As Neves.

GRAFICO 40

Gréfico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e o transporte
fluvial, do obradoiro de tarde celebrado
en As Neves.

GRAFICO 41

Gréfico vencellando pares
transfronteirizos e o transporte fluvial,
do obradoiro celebrado en Valenga do
Minho.

GRAFICO 42

Gréfico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e o uso de
vehiculos eléctricos, do obradoiro de
mafa celebrado en As Neves.

GRAFICO 43

Gréfico relativo & matriz vencellando
pares transfronteirizos e o uso de
vehiculos eléctricos, do obradoiro de
tarde celebrado en As Neves.

GRAFICO 44

Gréfico vencellando pares
transfronteirizos e o uso de vehiculos
eléctricos, do obradoiro celebrado en
Valenca do Minho.

transporte transfronteirizo para pasaxeiros de media-longa distancia, abrindo unha vez
mais a dupla vertiente da sua idoneidade/operatividade tanto para os residentes ha-
bituais, como para os potenciais usuarios dos servizos aeroportuarios, sen esquecer
tamén o cada vez maior volume de pasaxeiros e visitantes que reciben Vigo e Porto
como cruceiristas.

Dentro das posibilidades de “mobilidade branda” e de moitas das politicas de
transporte de moitos paises (Holanda, Chile... por exemplo), quixose plantear aqui
a proposta de explotar dun xeito sustentable as posibilidades que a propia lamina de
auga do rio, podia ofrecer para o transporte de persoas e mercadurias; unha opcion
gue se ben tifia unha base, na cada vez maior presencia de deportistas de afecciona-
dos ao rafting, kayak, piragliismo... que vefien observandose ao longo do Mifio, contou
cuns dos menores indices de aprobacion das propostas planteadas. Polo menos para
un uso de non recreativo ou de lecer.

Outra das propostas que tampouco contou co maior respaldo, foi a aposta polo
impulso de vehiculos eléctricos: bicicletas e patinetes, asi como as opcions de instalar
a ambos lados da Raia, dentro do a&mbito das tres eurocidades, aqui referenciadas,
plataformas ou puntos de recollida deste tipo de elementos.

Cumpre aclarar, que no debate mantido en Valenga, mais que de desprenderse
unha oposicién frontal a este tipo de transporte, demandabase unha lexislacion e uso
reglado do mesmo; acordando e consensuando entre 0s participantes que cuns crite-
rios acaidos (vias ou sendas espcificas para circularen), si podian ser considerados
unha medida eficaz para reducir os desprazamentos motorizados.

Na “filosofia” e modelo de traballo empregado no obradoiro, unha das ideas era
“testar” e contrastar algunhas das respostas obtidas a través das enquisas, dun xeito
mais sosegado a través dun grupo de residentes de distintas idades e localidades, polo
gue tamén se abrian espazos en branco para que os participantes manifestasen ou-
tras propostas e ideas diferentes as planteadas polo equipo técnico, ou das recollidas
nas enquisas:

Con este formato metodoléxico, permitiase completar as respostas e resultados
gue se lles mostraron, dando a opcion de recabar opiniéns e propostas relevantes, que
0s técnicos e vecifios entrevistados non volcaron nas enquisas ou non foron plantea-
das previamente, dando lugar a un mosaico mais plural e diverso de respostas e ideas

5. ENTREVISTAS CON POLITICOS, TECNICOS E REPRESENTANTES DAS
ADMINISTRACIONS

En paralelo a parte esencialmente cuantitativa do proceso de recollida de infor-
macion - as enquisas-, e do proceso participativo de As Neves e Valenga, realizaronse
unha serie de entrevistas semiestruturadas a representantes e cargos das administra-
cionsl de ambos lados do Mifio, co gallo de ampliar e afondar na realidade do ambito
de estudo, de paso que se contrastaban os primeiros datos que chegaban da enquisa
presencial e online.
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OBRADOIRO DE MANA DE AS NEVES
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GRAFICO 45

Gréafico relativo a “Outros medios

ou infraestruturas aparte dos xa
mencionados”, do obradoiro de mafia
de As Neves.

GRAFICO 46

Gréfico relativo a “Outros medios

ou infraestruturas aparte dos xa
mencionados”, do obradoiro de tarde de
As Neves.

GRAFICO 47

Gréafico relativo a “Outros medios

ou infraestruturas aparte dos xa
mencionados”, do obradoiro de Valenca
do Minho.

GRAFICO 48
Grafico relativo as suxerencias a
maiores, dos obradoiros de As neves.

GRAFICO 49

Gréfico relativo as suxerencias a
maiores, do obradoiro de Valenca do
Minho.



Fotografias do proceso participativo
celebrado en As Neves, no dia 21 de
febreiro de 2019.

Fonte: Elaboracién propia.

A modo das principais conclusiéns extraidas destas entrevistas, mostramos dese-
guido o guion coas dez preguntas empregadas na rolda de xuntanzas, coas respostas
recabadas por parte das persoas contactatadas.

Respostas sobre os puntos fortes e febles da mobilidade transfronteiriza
Preguntas planteadas:

1. Ao seu entender cales son os ppais problemas ou déficits da mobilidade nesta
zona transfronteiriza (preguntar pola sua area de influencia inmediata)

2. A cales destas problematicas pensa que se lle poderian dar unha resposta
dende o ambito de actuacion local, e cales deberian contar coa aprobacion ou super-
vision doutra administracion supramunicipal?

3. Dende o seu ambito de actividade/responsabilidade (organismo publico/entida-
de/organizacion) ten realizado ou pensado algun tipo de proposta ou suxerencia para a
mellora ou potenciacion da mobilidade transfronteiriza?

- A criterio do Alcalde de Tui, esta localidade por diversas e variadas razons (his-
toricas, paso do Camifio de Santiago, boas infraestruturas rodoviarias e ferroviarias...)
debe ser un dos nodos principais de toda a area transfronteiriza

- Por contra, presenta como déficits na sua conexion con Valenga: como un con-
tinuum difuso e distintos niveis de pendentes entre 0s seus respectivos cascos urbanos
coa Ponte Internacional (as propias infraestruturas e conexions existentes, fan que
sexa mais facil tamén chegar ao centro de Valenca, dende ali, que ao centro de Tui),
asi como un progresivo pero suave devalo do comercio tudense, o que sumado a un
certo volume de vecifios, que agora residen en Valenga, fixo diminuir o transito cotian
de vehiculos entre ambas localidades.

-Pese a boa acollida rexistrada por parte dos entrevistados, a posiblidade de
implantar unha rede basica de transporte de proximidade ou pendular a nivel de eu-
rocidade, moitas das persoas coas que se falou, consideran mais probable e menos
complexo desenvolver e potenciar un sistema de medias e longas distancias (como o
caso da lifa Aeroporto de Porto---> Tui, realizado por AUTNA)

-Son abundantes as voces que recalcan a necesidade de aliviar e tentar reducir
as excesivas trabas burocraticas e barreiras legais existentes (taxacion excesiva, im-
pedimentos obrigas xuridicas desporporcionadas que atinxen a menores de idade...),
factores que por exemplo nos aspectos da mobilidade transfronteiriza, e da celebracién
de eventos deportivos de caracter afeccionado (probas de motocross, por exemplo)

-Hai un segmento de poboacién especifico, potencialmente interesante polo uso
que poderian facer de medios de transporte “alternativos”, debido ao seu perfil “ac-
tivo”, concretamente fixose referencia, & elevada cifra de usuarios -moitos deles de
Tomifio e Salceda aparte de Tui- dos equipamentos deportivos de Valenga, como a sua
piscina, dando lugar a pequenas iniciativas empresariais vecelladas ao deporte e as
actividades ao aire libre, como clases de natacion

-No uso de equipamentos galegos, por parte de residentes en Portugal que tamén
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- A ‘ausencia de dragado do propio rio

- As presions e propostas a prol, e en contra, da construcion dunha nova ponte

- As propias condicions naturais e fluviais que condicionan o servizo (s6 pode
navegar con

mareas altas).

Pese a non contar con todos as ventaxes ao seu favor favor, como a “compe-
tencia” con outras infraestruturas (apertura de novas pontes), prezos pouco competi-
tivos, frecuencias supeditas &s mareas, etc, 0 niumero de usuarios ven resistindose a
esmorecer, e mesmo a repuntar grazas a outros tantos factores como o comercio (a
importante cita de cada mércores na feira de Caminha), o lecer de fin de semana e va-
cacions (a importante oferta de restaurantes e pubs de Caminha), asi como a vitalidade
do Camifio de Santiago -en torno ao 10% dos viaxeiros son peregrinos, segundo algun
dos entevistados-, e outros atractivos gastronémicos, fan que a cifra de pasaxeiros au-
mentase nos ultimos anos3, especialmente coa chegada do bo tempo.

Innovacions e novas tendencias de mobilidade para residentes e turistas
Preguntas planteadas:

6. Considera que hai unha maior demanda ou emprego de “novas modalidades”
de transporte? (vehiculo compartido, bicicletas eléctricas...). De que tipo? De lecer/
deportivo/turistico? Funcional/transporte?

7. Que tipo de encaixe pensa que poderian ter este tipo de servizos, vehiculos
(patinetes, bicis electricas...) nesta zona?

8. En que medida este tipo de medidas poderian ter un impacto positivo nas eco-
nomias e comercio locais? E no turismo?

-Nalguns municipios da area estudada, xa hai “timidas” iniciativas a prol do uso
e a progresiva implantacion de bicicletas de alugueiro ou préstamo, tanto eléctricas,
como no caso de Valencga (a disposicion do estudantado universitario durante un cur-
S0), como “convencionais” no caso de Salvaterra. En todos os casos, estimase que boa
parte da solucion para propiciar o impulso deste tipo de elementos, seria a creacion de
carriles bici

-Porén, hai tamén certos reparos a implantacion “incondicional” deste tipo de
transportes para evitar “conflictos”, xa que aparte da existencia de operadores privados
de actividades de lecer e ao aire libre, que tamén ofrecen servizos de aluguer de bici-
cletas, a dia de hoxe non hai unha lexislacion especifica que regule o uso de patinetes
electricos. Neste senso, recofiécese tamén que ao tratarse dun fenémeno incipiente e
-ata 0 momento- non extendido de xeito xeralizado, é algo que cumpre estudar e pres-
tar atencion & sua evolucion.

-No tocante ao impacto, ou influencia destas medidas no turismo, a priori, non se
estima que podan xogar un papel excluinte, se non complementario ao outras apostas
xa en marcha, como a prevista apertura dunha piscina natural desmontable a adquisi-
cion e posta en valor da llla de Fillaboa, en Salvaterra, ou a colocaciéon de nove novos
pantalans proxectados nas zonas de: Tui, Valenca, Mongé&o e no entorno das termas de
Oleiros e o actual embarcadoiro tamén de Salvaterra.

Fotografia do encontro para

a realizacion de entrevista
semiestruturada con Jodo Couteiro,
técnico do CIM Alto Minho, celebrada
en Valenca do Minho durante o proceso
partivipativo.

Fonte: Elaboracion propia.

Fotografia do encontro con Antonio
Lombra Paz e Montserrat Magallanes,
alcalde e 2° tenente-alcalde de A
Guarda, en A Guarda.

Fonte: Elaboracion propia.



Fotografia do primeiro encontro

con Sonia Antunes, celebrada en
Valenca do MInho durante o proceso
participativo.

Fonte: Elaboracion propia.

poderian facer un uso de vehiculos distintos ao vehiculo privado, atopamos o caso de
usuarios das bibliotecas publicas municipais, empregadas para prepararse para o ac-
ceso a universidade (en moitos casos aspirantes portugueses a entrar en Medicina da
USC), e a preparacion de oposiciéns.

Respostas sobre a implementacion de medidas baixas en carbono e a prol do uso
do transporte publico
Preguntas planteadas:

4. Que peso ou influencia directa considera que van ter no contexto local as
novas directrices europeas e gubernamentais a prol de modelos de transporte menos
contaminantes?

5. Percibe ou pensa que hai unha maior sensibilidade da poboacién no que ao
uso do transporte privado se refire? Por motivos econdmicos (combustible/peaxes-por-
tagems mais elevados----> maior uso/demanda do transporte publico), de conciencia-
cion...

-Un problema importante, relativo @ mobilidade transfronteiriza, é a dificultade de
aplicacion de leis homoxéneas para que os transporte poda ser fluido entre ambolos
lados, o que implicaria , entre, outras cousas, a modificacdén de regras e normativas
comunitarias, autonémicas e as que atinxen ao Alto Minho2 (no caso portugués por
exemplo, hai un actualmente un proceso de mudanzas relativo & concesion das licen-
zas do transporte publico que afecta directamente aos operadores).

-No relativo ao eido laboral, ainda que a balanza ente traballadores portugueses
e galegos, retratase cun maior peso dos primeiros en Galicia, que & inversa, nas fabri-
cas de Valenca hai un importante volume de vecifios das contornas de Vigo e Porrifio,
gue recurren ao vehiculo privado (compartido, en moitos casos) ante a ausencia de
outras alternativas.

-En canto ao uso do transporte publico e os problemas relacionados co quenta-
mento global, téfiense producido recentemente pasos alentadores na concienciacion
social (especialmente no caso portugués a raiz dos virulentos lumes dos ultimos anos),
porén ainda hai varias inercias que lastran un uso maior dos transportes colectivos:
dende os altos investimentos que se fixeron na rede viaria dende a entrada na U.E -a
miudo en detrimento doutras formas de transporte, como o tren- como as propias defi-
ciencias da rede publica (escasas frecuencias e servizos), e outro tipo de estereotipos/
estigmas ligados ao vehiculo privado como simbolo de estatus social, 0 que non quita
gue cada vez haxa un maior numero de persoas que se auto-organicen para compartir
automobil e gastos de desprazamentos.

-Asi mesmo, a alta dispersion da poboaciéon nas duas beiras do Mino, dificulta a
implantacién de sistemas de transporte publico eficientes, o que non evita que esténse
a estudar outras ou “novas” formas de mobilidade, como o transporte baixo demanda,
ou “transporte flexivel ou a pedido” (en Portugal)

-Dentro das preguntas relativas ao transporte publico, os comentarios vinculados
co servizo de transbordador existente entre Caminha e A Guarda, a través do ferry que
opera entre ambas localidades, merecen o0 seu propio espazo,tanto polos aspectos
subxacentes a este medio de transporte, e que lle atinxen -ou poden chegar a facelo-
directamente:

ANEXO: PARTICIPACION CIDADA
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Retos de futuro
Preguntas Planteadas:

9. Cal é o impacto que dende o seu punto de vista vai xogar o avellentamento da
poboacion na mobilidade e que medidas poderian adoptarse para paliar este efecto?
(Vehiculos individuais/colectivos adaptados, comunicacion coas/entre parroquias/fre-
guesias? Oportunidades de emprego? -Conductores/taxistas “a demanda”, reparacion
de vehiculos persoais eléctricos, transporte de produtos de primeira necesidade...)

10. Desexa engadir algo mais?

-O envellecemento da poboacion, en igual ou incluso maior medida, que a dis-
persion dos nucleos, é outro dos grandes problemas que sobrevoan esta parte do
teritorio. Como xa se comentou, depositanse parte das esperanzas de solucién, no
entendemento con sectores como o do taxi. Un gremio que precisaria de partida unhas
linas de axuda especificas para adaptar a sua flota de vehiculos, xa que xunto a eleva-
de idade, hai outros factores que adoitan ir da man: mobilidade reducida, sobrepeso...

-Neste senso, sacan a colacién, dende o lado portugués, o modelo de “transpor-
te a pedido” da Comunidade do Ribatejo, unha zona na que 0s municipios unironse
en consorcio para crear un sistema de transporte baseado na identificacion de rutas
ou linas (resultantes dun gran traballo previo de planificacion loxistica -determinando
os puntos de paradas fixos-), que pese a non seren rentabeis para os operadores de
transporte publico -debido & baixa demanda e ao alto grao de dispersién da poboa-
cién-, contan cun sistema de reserva (ata as 17h do dia anterior & viaxe), a través
dunha central que atende a todos 0s municipios -cun coste aproximado de 80.000€ de
investimento inicial compartidos entre 0s municipios-, que permite establecer un siste-
ma a demanda especifico para cada lifia, onde dependendo do niumero de demandan-
tes/usuarios, envianse distintos tipos de vehiculos, con menor ou maior capacidade,
pudendo anular as rutas en caso de non realizarse reservas

-Ao mesmo, e no corcernente a posibles novos modelos de negocio ligados a mo-
bilidade, xurdiron propostas encamifiadas & regulacién de actividades “toleradas” ata
0 momento, pero alegais, como os servizos de transporte ofrecidos por alguns pro-
pietarios de embarcacions de pouco calado, que poden navegar practicamente decote
entre A Guarda e Caminha, a diferencia das limitaciéns que sufre o ferry cando non se
dan as condicion de navegabilidade propicias. Solicitariase, pois, a homologacion dun
tipo de transporte colectivo, que ao xuizo dalgin dos entrevistados, poderia ser rendi-
ble -especialmente na época estival e da lamprea- e cunha ampliacion do seu servizo
a outros puntos interiores do rio.

-Por ultimo, no que a proxectos previstos de realizacién a curto prazo, e no futuro
inmediato, aparte da ampliacién con dous carris para peons e bicicletas, a ambos lados
da ponte sobre 0 Mifio entre Mongé&o e Salvaterra (Que como se recollou anteriormente,
xa tifia sido anunciado polo alcalde de Salvaterra, no primeiro dos obradoiros realiza-
dos, e e confirmado na entevista individual que se lle realizou), haberia que engadir
a ampliacion da Ecopista existente, de cara a Melgaco, dende Moncéo, e que tamén
serviria para dar conectividade, e un maior sentido, a ponte colgante de caracter peonil
e ciclable entre este municipio e a veciiia As Neves.

Imaxe do segundo encontro con Sonia
Antunes, vereadora de Vilanova de Cer-
veira. Fonte: Elaboracion propia.

Imaxe do encontro con Duarte Amoedo,
vereador de Mong¢é&o, na cadmara Munici-
pal de Moncao.

Fonte: Elaboracion propia.



6. CONCLUSIONS

*Si hai un punto ou lugar concreto que apareceu citado nunha proporcién de ve-
ces moi superior, a outras zonas, no que a sta necesidade de mellora se trataba, foi
Moncéao; concretamente o espazo situado entre a ponte e a primeira rotonda existente,
e que regula o fluxo de vehiculos hacia o centro urbano e o complexo comercial de
Rio Park. Unha queixa expresada fundamentalmente por pedns e ciclistas usuarios da
ecopista, que tamén ten ai 0 seu punto de inicio. Ao tratarse dun segmento viario con
diferentes carris, e desigual anchura, pode provocar certa confusion no que a unha
correcta incorporacion ou cambio de via se refire; constitie, pois, un traxecto de paso
carente de alternativas exentas de barreiras arquitecténicas, debido & excesiva altura
dos bordos das beirarrGas, e a sta mellorable pavimentacion.

*No que a outras propostas de mellora da conexion transfronteiriza se refire, a
meirande parte das demandas de “sutura” sitianse entre Caminha e A Guarda, e sin
gue haxa un consenso pleno ou un pocionamento amplamente compartido, si hai vo-
ces que demandan a construcion dunha nova ponte, especialmente entre cidadans de
a pé. Porén, si que se percebe unha ampla opinién -tanto entre técnicos, como socie-
dade civil- favorable & neceside de actuar canto antes sobre o dragado do rio.

*De igual xeito, neste mesmo punto fronteirizo, cumpre plantear as posibilidades
de transporte fluvial “alternativo” ao actual, que pasarian precisamente pola implanta-
cion de embarcacions de menor porte que o actual ferry, coas que evitar os problemas
existentes coas mareas. A regulacién , homologacion e impulso de servizos de “taxi-flu-
vial” semellan contar cun considerable apoio e potencial bolsa de usuarios (residentes,
turistas e peregrinos)

*En paralelo as limitaciéns xeograficas e naturais, do rio, hai outros obstaculos
de indole legal e burocratica, que sin chegar a cortocircuitar unha ampla bateria de
posibles novas propostas ou medidas, si que frean ou impiden desenvolver ao maximo
moitas medidas ou acciéns, xa iniciadas e contrastadamente exitosas, como probas
deportivas que -alén dos especificos requisitos que atinxen aos menores de idade-
atopanse con handycaps que, por exemplo, non facilitan que unha mesma proba non
poda transitar polos dous territorios, debido aos altos custes que a cobertura dos co-
rrespondentes seguros deportivos implica.

*No tocante aos aspectos propios da mobilidade, que aqui foron planteados, des-
tacan a ausencia de problemas vencellados coa presencia de conxestidon de trafico, e
vehiculos pesados, asi como de queixas relativas a falta de estacionamento ou percep-
cion de seguridade vial. Porén, o deficiente servizo publico de transporte, as carencias
contraidas no que & accesibilidade e as alternativas para peoéns e bicicletas, concen-
tran as puntuaciéns mais baixas.

*No que & percepcion doutros tipos de seguridade se refire, cabe sinalar o desta-
cable “silencio” ou rexeitamento & hora de respostar a pregunta relativa a ter que coller
“rutas alternativas” ou evitar certos servizos, por temor ou inseguridade. Se ben non era
éste 0 obxectivo deste traballo, cabe apuntar a incomodidade e “sorpresa” que nalgin
caso provocou a formulacion desta pregunta entre algunhas das persoas enquisadas
-mulleres potuguesas, en boa medida-, poidendo manexar a hipétese de que a “cues-
tibn de xénero” non ocupa un lugar tan destacado entre a opinién publica e mediética,
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como no lado galego.

Neste senso, e ainda que si se percibiu un maior volume porcentual de respostas
que si confirmaban o feito de que por distintos motivos, as mulleres enquisadas adop-
taban por opcidns alternativas ou “seguras”, & hora de transitar -ou non- por determina-
dos percorridos, observouse tamén un maior rexistro de “outros motivos” na consulta,
online, posiblemente baseada -en parte- no anonimato que a cobertura do cuestionario
ofrecia, e que permitia deslizar ou expér planteamentos ou explicaciéns “politicamente
incorrectos” (como os relativos & presenza de asentamentos informais de certas mino-
rias étnicas, no entorno da ecopista)

*Por dltimo, dentro das posibles propostas ou medidas de mobilidade “alternati-
va” ou a implementar, mostraronse certas reservas tanto hacia determinados -’novos
modelos” de transporte, como 0s patinetes eléctricos, como a posible recuperacion
doutros servizos extintos, como 0s “noite-bus”. De igual xeito a proposta de “paradas a
demanda” para mulleres, espertou c criticas puntuais, mais non per se, senon polo feito
de non plantearse tamén dita proposta para outros colectivos (xente maior, persoas con
mobilidade reducida...).

Porén, o resto de medidas planteadas, si que contaron cun amplo respaldo e
altas puntuacions, especialmente, as ligadas & apertura de itinerarios seguros para
peodns e bicicletas, e para todo o que implique un reforzo do transporte publico, sexa
fluvial ou terrestre, dende unha adaptacién mais eficiente do actual “tren chu-chu”, a
implantacién dun sistema pendular e regular de autobls no seo das eurocidades.
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ANEXO

Tendo como base o proceso de busqueda de informacion que tifia como fin co-
flecer as experiencias que se estan xestando en materia de mobilidade transfronteiriza
noutros puntos da fronteira, realizase o presente anexo, no cal se reinen unha serie de
exemplos que se estan implantando nos territorios vecifios.

Estas experiencias, a grande maioria delas no marco dos programas de coopera-
cion transfronteiriza Interreg, serdn recompiliadas a continuacion, e estruturaranse en
funcién dos territorios de implantacion.

+EURORREXION ALPINA MEDITERRANEA:

-ARPAF, na rexion alpina mediterranea:

E un proxecto de mobilidade transfronteiriza dentro do contexto da eurorrexion al-
pina mediterrdnea (Austria, Francia, Alemafa, Italia, Eslovenia, Liechtenstein e Suiza)
o cal ten como obxectivos:

-Analizar a mobilidade na rexién transfronteiriza, profundando na mobilidade la-
boral.

-ldentificar debilidades na mobilidade respecto a infraestruturas e mobilidade
suave.

-ldentificar soluciéns que faciliten o movemento transfronteirizo de persoas a tra-
vés de modos sostibles, mediante a utilizacion de novas ferramentas dixitais.

-Implementar as conclusions en zonas transfronteirizas criticas da eurorrexion.

En consonancia con estes obxectivos, algins dos exemplos con mais éxito son
0S seguintes:

-Carpooling:
Desprazamentos compartidos entre Suiza e Francia, organizados por unha ofici-
na central e adaptados as necesidades individuais.

-BUGA:
Tarxeta de transporte que permite a utilizacion de 12 modos de transporte dentro
do ambito territorial.

-Central de Mobilidade:

Plataformaloficina que centraliza toda a informacién e soluciéns en todos os as-
pectos relacionados con transporte e mobilidade para un ambito territorial. Ofrecen
ademais una flota de bicis eléctricas, un servizo de vehiculos compartidos, parking,
servizo de transporte publico, etc.

Esquema das puntos localizados nos que
implantar experiencias de mobilidade na
eurorrexién alpina mediterranea.

Fonte: ARPAF

Imaxe cabeceira da actuacion de
Carpooling, na eurorrexion alpina
mediterranea.
Fonte: ARPAF



Imaxe correspondente a Estacion de
autobuses en Plan-les-Ouates, Suiza.
Fonte: ZIPLO

Imaxe da posta en marcha da medida
Bikeroute Feldkirch, na eurorrexion
alpina mediterranea.

Fonte: ARPAF

-REGIO AS:

Oferta econ6mica para todos os trens de segunda clase que fan o traxecto dende
Eslovenia a Austria, moi utilizado por traballadores e estudantes. Ofrece tarxetas men-
suais ou semanas gue poden adaptarse as necesidades individuais.

-Bikeroute Feldkirch:

O obxectivo é o incremento dos desprazamentos en bici na mobilidade laboral.
Deséfnase unha rede de rutas en bici que invita a deixar o vehiculo na casa, xa que o
59% das distancias diarias son de menos de 5 km.

-Informacion sobre transporte intermodal entre Austria 'y el Sur de Tirol:
Plataforma dixital (app) que ofrece informacion en tempo real de 3.140 paradas
de bus e estacions ferroviarias de todo o territorio transfronteirizo.

+INTERREG MAR BALTICO:

A Eurorexion do Mar Baltico inclie aos paises de Dinamarca, Lituania, Polonia,
Rusia e Suecia, unha eurorrexion con moito territorio rural demograficamente envelle-
cido e en decrecemento, fenémeno o cal fai que sexa complicado manter o transporte
publico asi como outros servizos dependentes da mobilidade (servizos domésticos ou
mensaxeria), facendo que a calidade de vida da poboacion rural se vexa deteriorada.
Nesta area transfronteiriza localizanse tamén unha serie de experiencias de interese
en relacion & mobilidade transfronteiriza, como son:

-RTF:
Ofrece informacion en tempo real acerca do servizo ofrecido polo transbordador
que cruza o Mar Baltico, para optimizar o transporte intermodal.

-BSR electric:
Sistema de transporte publico non contaminante entre cidades.

-SUMBA:

Sistema combinado (intermodal) de transporte publico enfocado aos movemen-
tos laborais entre cidades. Engloba bici, vehiculo compartido e transporte publico. A
maiores, incorpora o desefio dunha aplicacion dixital, campafias de concienciacion ou
puntos de mobilidade intermodal.

-SOHJOA BALTIC:
Autobuses autonomos que fan percorridos de curta distancia. Un operario por
bus.

-Proxecto MAMBA:
Este proxecto nace dentro do Programa Interreg Mar Baltico 2014-2020. O
obxectivo de MAMBA é ofrecer solucions de mobilidade sustentable en zonas rurais.

ANEXO. OUTRAS EXPERIENCIAS DE MOBILIDADE TRANSFRONTEIRIZA EN EUROPA
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Actualmente o programa esta levando a cabo proxectos piloto en nove cidades, os
cales incluen servizos de transporte a demanda, vehiculos compartidos e aplicaciéns
dixitais para compartir desprazamentos; a mobilidade como servizo asi como soluciéns
combinadas de mobilidade. Os resultados seran presentados en diferentes seminarios,
asi como nunha conferencia final en Berlin no 2020, a cal contara coa participacion de
todos os actores implicados. Os proxectos piloto implementados en diferentes cidades,
son os seguintes:

-Desprazamentos compartidos e transporte a demanda:

Pretende aumentar os servizos de mobilidade entre zonas rurais e cidades, limi-
tar os desprazamentos en vehiculo privado, reducir a exclusion social. Inclie o desen-
volvemento dunha app integrada coa rede existente de transporte publico, cun novo
sistema de transporte compartido e cun sistema de transporte a demanda coordinado
por unha oficina de mobilidade. A idea é recoller pasaxeiros nas suas casas para leva-
los &s estacions de buses e de ferrocarril.

-Mobilidade como servizo:

O obxectivo é parar o incremento de gastos en servizos de transporte/mobili-
dade en canto & saude e servizos sociais, combinando e reorganizando servizos de
transporte que actualmente estan organizados e financiados de forma separada por
diferentes autoridades. Inclie o desefio e implementacion dunha app a cal incluira as
diferentes opcion de mobilidade, pensada como una plataforma onde a poboacion local
pode visualizar as diferentes opcions de transporte dispofiible. Os propios habitantes
participan no desefio da app.

-Transporte a demanda:

Ofrecer servizos de taxis ata as paradas de autobls mais importantes, asi como
dende estas, de volta a casa. O obxectivo € incrementar o uso de transporte publico
en areas rurais nas ultimas horas do dia e fins de semana, asi como ofrecer transporte
publico ata servizos comunitarios e de salde, educativos e de ocio ou lecer.

-Servizo de vehiculo compartido (“Village car”):
Creacion dunha cooperativa baseada nun servizo de vehiculo compartido ou ser-
vizo de transporte voluntario ata zonas rurais e dende estas.

-Servizos a xente:

Esta accion responde aos cambios ha demanda de servizos por parte da poboa-
cion envellecida. Este proxecto inclie o desefio dunha rede estratéxica, seminarios e
proxectos pilotos encamifiados a cubrir as necesidades dos usuarios, provedores e
localidades, con intercambios de experiencias. O servizo ofertado ten que contar con
recursos econémicos, temporais e climaticos benévolos; o enfoque sera fisico, dixital e
universal (aberto a toda a poboacion).

-Mobilidade combinada:
Servizos & xente e xente aos servizos. O obxectivo é a creacion dunha platafor-

Imaxe dalgunhas das bicis existentes
dentro do programa SUMBA, na
eurorrexion do Mar Baltico.

Fonte: https://projects.interreg-baltic.eu/

Imaxe cabeceira do proxecto SUMBA,
na eurorrexion do Mar Baltico.
Fonte: https://projects.interreg-baltic.eu/

Imaxe de dous autobuses autbnomos,
no programa Sohjoa Baltic, na
eurorrexién do Mar Béltico.

Fonte: https://projects.interreg-baltic.eu/



Esquema de localizacién das expe-
riencias mobilidade na eurorrexion do
Danubio.

Fonte: https://www.danube-region.eu/

Imaxe cabeceira da estratexia Rail-
Road-Air, na eurorrexion do Danubio.
Fonte: https://www.danube-region.eu/

ma colaborativa entre diferentes departamentos dentro dos Concellos. En lugar de ter
diferentes sistemas de transporte, utilizarianse sistemas de transporte que actualmente
cobren as zonas rurais, por exemplo, o servizo de transporte de comida a un centro
educativo, poderia ser utilizado para recoller a un habitante de idade avanzada que
necesita ir ao centro de saude. Este proxecto inclle o desefio e implementacién dunha
app.

Mais informacion dispofiible na paxina web, en : https://www.mambaproject.eu/

+EURORREXION DO DANUBIO:

A Eurorrexién do Danubio inclie catorce estados cun nexo en comun: o rio Danu-
bio. Son os seguintes: Austria, Bulgaria, Croacia, Republica Checa, Alemafia, Hungria,
Romania, Eslovaquia, Eslovenia, Bosnia y Hercegovina, Montenegro, Serbia, Moldavia
e Ucrania.

Entre as diversas estratexias desefiadas, atopamos a estratexia de mobilidade
(ferrocarril, estrada e aire) e dentro desta estratexia incliense unha serie de proxectos
gue buscan conectar os diferentes paises a ambos lados do rio Danubio, facilitando a
conectividade transfronteiriza entre a poboacién local:

-Unindo cidadéns a través del Danubio:

Situado na fronteira (Rio Danubio) entre Bulgaria y Romania. Propén a mellora
da via de acceso que conecta as principais cidades a ambos lados co punto de saida
(porto) do transbordador: recolle a humanizacion de beirarrdas e a construcién dunha
pasarela elevada que conecta unha das cidades co porto. Tamén inclie a construcion
de aparcadoiros con caracter disuasorio en ambos portos para 0s usuarios do transbor-
dador e a instalacion de pantallas tactiles as cales ofrecen informacion sobre o funcio-
namento deste, mellora de accesos, reducion de tempos e humanizacioén do entorno do
porto, buscando o aumento de desprazamentos de persoas e mercadorias.

+EXPERIENCIAS DE MOBILIDADE NOUTROS TERRITORIOS:
+Europa Central:

- EDITS (European Digital Traffic Infraestructure Network for Intelligent
Transport Systems):

Tratase dunha app compartida por habitantes de diversos paises que ofrece in-
formacion intermodal aos viaxeiros que fan diariamente desprazamentos transfrontei-
rizos (situacion de trafico, horarios de transporte publico, ocupacion dos aparcadoiros
disuasorios, bicicletas de aluguer dispofiibles, etc.) Desefado para ofrecer informacion
de mobilidade multimodal transfronteiriza baseada en datos de trafico e informacion
recollida a un nivel transnacional. Proxectos piloto na rexion de Centro Europa (Austria,
Eslovaquia, Republica Checa e Hungria); triangulo entre Austria, Italia e Eslovenia;

ANEXO. OUTRAS EXPERIENCIAS DE MOBILIDADE TRANSFRONTEIRIZA EN EUROPA
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provincias italianas de Modena e Ferrara.

- Central Meetbike:

Rede de cidades europeas (Alemafa, Republica Checa, Eslovaquia) a cal busca
concienciar a poboacion local e politicos acerca dos beneficios medioambientais e de
saude do uso da bicicleta. Inclie intercambios de experiencias, visitas a cidades con
exemplos interesantes de politicas vencelladas ao uso da bicicleta, etc. O programa
acaba co desefio e implementacion dunha politica municipal acerca do uso da bicicleta.

+Eurorexion Barrierefrei:

- Web para persoas con mobilidade reducida:

Fronteira entre Alemafa y Austria. Web para persoas de mobilidade reducida de
ambos paises que cruzan a fronteira como destino vacacional. Destinos vacacionais
accesibles con recomendacions doutros usuarios con mobilidade reducida. Concibida
como unha “paxina de opinions e valoraciéns” para persoas con mobilidade reducida, e
na cal tefien a opcion de ler os comentarios de anteriores usuarios, asi como de deixar
a sla opinion.

+Castela Ledn — Portugal:

- Proxecto Risk Prevention Il entre Castela Le6n e Portugal:

Busca facilitar a cooperacion entre instituciéns publicas e privadas de ambos
paises, dende conexion por estrada e ferrocarril ata equipos conxuntos de proteccion
civil, mellores sistemas de comunicacioén, cartografia comun e tecnoloxia e equipos
compartidos. A finalidade é conservar e protexer o medio ambiente e os habitantes da
rexion contra riscos naturais e tecnoléxicos. Entre as diferentes actuacions, o proxecto
creou un sistema de informacién xeografica (.gis) conxunto para que as autoridades de
ambos paises poidan consultar a mesma informacién, esencial para garantir respostas
coordinadas aos sucesos transfronteirizos, xa que a utilizacion de bases cartograficas
diferentes xera desorganizacion.

+Fronteira Suecia — Noruega:

- Instalacion de electrolineiras para fomentar o uso e compra de coches
eléctricos.

+Outros proxectos europeos:

- EuroVelo:

Proxecto cofinanciado pola Union Europea baixo a accion “turismo sostible”, a cal
busca crear unha rede europea de quince rutas ciclistas que percorran e comuniquen
diferentes paises de Europa. Estas rutas poderan ser utilizadas tanto por turistas como
por poboacion local nos seus desprazamentos laborais.

Imaxe dunha das experiencias de incre-
mento da mobilidade sustentable, cme-
llorando & conexién ao transbordador,
na eurorrexiéon do Danubio.

Fonte: https://www.danube-region.eu/

Imaxe cabeceira da actuacion Central
Meetbike, en Europa Central
Fonte:https://www.sutp.org
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REUNION A DIA 01 DE XANEIRO DE 2019

Lugar: Deputacion de Pontevedra
Asistentes:

Equipa Smart Minho:
Lucia Vazquez Salinas- Directora
Lois P. Castrillo. Co-Director
Sonia Pazos Simon- Técnica Gestion
Silvia Villar Rivera- Técnica Gestién

Equipo MMASA:
Luciano G. Alfaya
Antia Martinez
Lorena Carballo
Silvia F. Taboas

- Pequena abordaxe da reunion co CIM en Valenca; precedentes.

- Proposta de modificacion de enquisas: Enquisas online, integradas con campana en
FB. Darase preferencia as enquisas presenciais (debense cumprir as 400 enquisas
ofertadas).

-Mesas de traballo: Enfocadas a outros tipos de colectivos non reunidos ata 0 momento

(que non tefan estado nas mesas de traballo realizadas ata o de agora en proxectos
similares); mesas de traballo cualitativas.

-Nas enquisas, definir inquéritos especificios. Focalizar inquéritos en zonas. As enqui-
sas presenciais son necesarias.

-Estudo de fluxos.

-Esixencia dun Plan de traballo, con datas precisas e concretas, no cal se vexan re-
flectidas as reunion de coordinacion, asi como fitos e datas de entregas. Integrar neste

plan de traballo un cronograma co plan de participacion e o plan de comunicacion.

-Os datos seran postos & dospossicién na medida do posible. Non se responsabilizan
do CIM, pero si axudaran na coordinacion e comunicacion con eles.

-Reaxustar tempos en pro das accions piloto.

-Si debemos reaxustar o plan de traballo, para profundizar nos aspectos relativos a
mobilidade blanda, e non profundizar tanto noutros aspectos.

-Orientar unas experiencias piloto.

-Salientar a rentabilidade do tren turistico existente actualmente entre Tui e Valenca
(sen subvencién publica)

-Tansporte de viaxeiros: Estudo da viabilidade para a creacion dunha lifia de transporte
publico Vigo-Valencga. ; Como xestionar isto para poder pofielo en marcha?

-Sobre o ambito de abordaxe: Visién amplia do territorio, ainda que focalizada nuns
puntos concretos.

-Sobre o UNIMINHO: Falase dun informe xuridico de legalidade do transporte Vigo-Va-
lenca, que non se sabe qué foi del. Tamén debe terse en consideraicon a Normativa

Europea de Transporte.

-Sectores sociodemograficos: mencidnase a preferencia de “cerrar cuotas” conforme
se vaia facendo a enquisa.

-Para as enquisas: Datos focalizados nas eurocidades.
-Insistese na intencion de por en marcha os proxectos piloto. Testar canto antes.
-Non entrar en proxectos municipais.

-Proxecto Anel Verde, en torno ao Rio Mifio: peonil, en diferentes concellos. Debe estar
incluido no estudio/PMS.

-Deputacion de Pontevedra como nexo de comunicacion entre MMASA e os concellos
“afectados”. Concretamente, contactar con Silvia e Sonia.

-Pode ser necesario algun tipo de asesoramento a concellos do lado portugués, no
relativo a como asumir o seu papel a nivel territorial.



REUNION A DIA 29 DE XANEIRO DE 2019

Lugar: Deputacion de Pontevedra
Tema: Comunicacion

Asistentes:

Equipo SMART MINHO:
Maria Pilar Vence
Silvia Villar
Sonia Pazos

Equipo MMASA:
Luciano G. Alfaya
Camilo Fernandez
Antia Martinez
Silvia F. Taboas
Lorena Carballo
Eduardo Cancelas

Xornada de Presentacion:
-Celebrarase o dia 5 de Febreiro de 2019, na sede da Deputaciéon de Pontevedra.*A
confirmar.

-MMASA encargarase de facer una presentacion, con soporte grafico para proxectar.
(Aproximadamente 5min)

-Temas a abordar:
-Que é un PMS?
-Obxectivos a cumprir
-Caracterizacion do territorio
-Participacién cidada. A quen vai dirixido o proceso?

-O equipo MMASA tamén se compromete a preparar un roller para o dia da presenta-
cion, co logo/imaxe do proxecto. Este roller sera o que se leve as diferentes xornadas
que se organicen. Estara en ambas linguas (galego e portugués).

Enquisas:
-200 enquisas presenciais + 300 online

-O departamento de comunicacién do Smart Minho serd quen canalice a enquisa a
través de Facebook e da propia paxina web, ainda que se podera reforzar polo equipo

redactor.

-Para notas de prensa: MMASA enviara un breve resumo; a parte de Comunicacion

ANEXO. INFORMES RELATIVOS AS REUNIONS DE TRABALLO. 3

do equipo Smart Minho sera quen se encargue de elaborar/enviar as notas de prensa.

Obradoiros de Traballo:
-As enquisas levaranse a cabo paralelamente aos obradoiros.

-Obradoiros: dia 14 de febreiro e dia 21 de febreiro, un dia no lado portugués e outro
no lado galego. Sera o equipo de SmartMinho quen decidira onde se celebraran esas
mesas de traballo. *Falta confirmar

-O equipo MMASA lavara tamén folletos informativos para as xornadas de participa-
cion; de ser posible, estes enviaranse previamente ao departamento de comunicacion,
para ter a validacion. Tamén se compromete a facer reportaxe fotografico e remitilo ao
equipo de Smart Minho. Estes folletos conteran a informacién en ambos idiomas (ga-
lego e portugués)

-O equipo MMASA comprométese a enviar a Proposta/Metodoloxia de Obradoiros
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REUNION A DIA 11 DE FEBREIRO DE 2019

Lugar: Area Panoramica de Tui
Asistentes:

Equipo SMART MINHO:
Lucia Vazquez
Lois Castrillo
Sonia Pazos
Puntualmente, Maria Villar, Técnica de Comunicacion

Equipo MMASA:

Luciano G. Alfaya
Camilo Fernandez
Antia Martinez
Lorena Carballo

Metodoloxia de Traballo:
-Obradoiros: Celebraranse en As Neves e Valenca.

-Acerca de quen contacta: Comprométese a contactar o equipo de Smart Minho, e
finalmente os responsables de participacion do equipo de MMASA (coordinados polo
sociélogo Camilo Fernandez) faran a chamada final de recordatorio. (Sera o equipo de
Smart Minho o que enviar a lista de contactos).

-O equipo Smart Minho comprométese a contactar cunha base de datos coa que xa
contan de procesos anteriores, dunhas 100 persoas. Esta base de datos estara sempre
invitada.

-As xornadas de participacién acordadas seran:
1. Reunion en As Neves; 21 de Febreiro, no Salon de Plenos, as 12h (técnicos) e
as 19.30h (tecido asociativo).

2. Reunion en Valenga, 28 de febreiro. Primeiro obradoiro as 14:30 ou 15:00 (falta
concretar) e outra mesa as 18:00h (hora local). A esta reunién asistira o técnico do
equipo CIM Alto Minho.

-Tamén se intentara que asistan representantes da Comandancia da Marifa.

-A maiores, faranse entrevistas semiestruturadas a axentes chave en materia de mo-
bilidade.

Imaxe da reunion celebrada a dia 11 de
febreiro de 2019 na area panoramica de
Tui. Fonte: Elaboracion propia.

Imaxe da reunion celebrada a dia 11 de
febreiro de 2019 na area panoramica de
Tui. Fonte: Elaboracién propia.

Imaxe da xornada de comunicacion
posterior & reunion. Fonte: Elaboracion
propia.



Accioéns Piloto:
-Parte técnica (cofiecemento e posta en practica) + Parte politica (importancia das
entrevistas)

-O que mais interesa sera informacion sobre infraestruturas e plans de permeabilidade
nas fronteiras.

-Intencions actuais:

Caminha — A Guarda. Problematica. Hai discrepancias sobre como cruzar; Por-
tugal non quere dragar o rio, nin novas infraestruturas no esteiro. Buscase unha solu-
cion de qué facer para favorecer esta comunicacion. Sera necesario propor diferentes

medidas.

Cerveira-Tomifio. Sistema de aluguer de bicicletas, asi como validacion da pon-
te peonil.

Valenca-Tui. Lifa piloto de bus (Valencga-Vigo). Interesante mobilidade peonil
na Ponte Vella. Que facer con ela? Como potenciala? Neste punto o tren turistico é
rentable. Pénsase en facer un bus eléctrico pendular.

Moncao-Salvaterra. Bicicletas para cruzar. Problema: A mobilidade a Moncao é
para os centros comerciais. En Mongao, en onde? Onde colocamos o punto de recolli-
da de bicis?

Cuestionario Online:

-O Equipo MMASA comprométese a realizar os seguintes cambios no modelo de en-
quisa:

Non filtrar por idioma, se non por lugar de residencia.

Motivos “Compra,” cambiar por algo mais fragmentado: “Compras en feiras”,
“Compras en grandes superficies”, “Compras en pequeno comercio”.

Engadimos “Uso de equipamentos” nos motivos para os desprazamentos.
Cambiar “Sanidade” por “Satde e coidados persoais”.

No relativo ao “Modo de Desprazamento”, incorporamos “Taxi”, e “Outros”.
Preguntas Extra: “E usaria a bicicleta para este desprazamento? / Usaria o

transporte publico se as condiciéns o permitisen?” Isto incorporase sempre que haxa
desplegable para xustificar o “Non”.

ANEXO. INFORMES RELATIVOS AS REUNIONS DE TRABALLO. 5

Nas enquisas presenciais, en A Guarda e Caminha preguntar tamén por alter-
nativas de cruzamento.

Eliminase a pregunta “Cal é o seu principal punto de cruce?”.

Na pregunta sobre Posibles melloras da mobilidade, cambiar “creacién de cami-
Aos para bicis” por “creacion de sendas para bicis”.

Na pregunta sobre Posibles melloras da mobilidade, incorporar “Lifias pendula-
res entre Tui-Valencga, Salvaterra-Mongao, Tomifo-Vilanova”.

Eliminar “Fomento do transporte publico transfronteirizo”.

Nesa mesma pregunta, incorporar “Sistema de transporte fluvial ao longo do rio
/ que comuniquen as beiras do rio”.

Breve explicacion do transporte nocturno, asi como para a parada de mulleres
baixo demanda.

Eliminar as preguntas “Canto tempo adoita camifiar cada dia?” e “Canto tempo
adoita conducir cada dia?”.

Alimentar mais a enquisa en termos de xénero. A seguridade do traxecto/do
modo de comunicacién importa a hora de que as mulleres decidan? Incorpérase unha

pregunta propia con detalle do porqué.

A enquisa en xeral debera ser analizada en baixo unha perspectiva de xénero.
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REUNION A DIA 21 DE MARZO DE 2019

Lugar: Deputacion de Pontevedra
Asistentes:

Equipo SMART MINHO:
Lois Castrillo
Sonia Pazos

Equipo MMASA:
Luciano G. Alfaya
Antia Martinez
David Lopez
Lorena Carballo

-Acerca da Ponte Peonil entre Goian (Tomifno) e Vila Nova de Cerveira: O concurso
todavia non esta fallado, co cal a labor do equipo MMASA en relacion a redacciéon do
PMS sera a de sinalar que se prevé un cruce nese punto, independentemente do dese-
Ao do proxecto.

-Do mesmo xeito, no caso da problematica localizada entre As Neves e Mongao, indica-
rase que existe unha carencia no relacionado coa conexién peonil entre ambos puntos,
asi como unha demanda dunha conexion suave.

-O Plan de Mobilidade Sustentable ten como principio a baixada do CO2, polo tanto
teran cabida neste marco aquelas melloras ou propostas que impulsen a mobilidade
branda, pero non teran cabida medidas relacionadas coa creacién de grandes infraes-
tructuras.

-Os obxectivos tematicos OT.4, OT.6 e OT.9, os cales estaban contemplados no prego
de prescripcions técnicas estan segundo unha version anterior, polo que poderian ser
contemplados outros obxectivos.

-Sobre a problematica que hai entre a conexién en A Guarda — Caminha: seria necesa-
rio recoller o desexo de que se realice un estudo sobre a posibilidade de comunicacion
directa.

-Destacar tamén no plan a existencia de dificultades a nivel xuridico, o cal lastra a mo-
bilidade transfronteiriza.

-Sobre proximas reunién: A préxima reunion quedara datada para o xoves dia 28 de
marzo* as 11:00h, na que se fara entrega da Fase Il, e na que tamén se trataran as
posibles futuras medidas. *Previa confirmacion.

Imaxes da reunioén celebrada a dia 21 de
marzo de 2019 na area panoramica de
Tui. Fonte: Elaboracién propia.



Imaxes da reunion celebrada a dia 08 de
abril de 2019 na area panoramica de Tui.
Fonte: Elaboracioén propia.

REUNION A DIA 08 DE ABRIL DE 2019

Lugar: Deputacion de Pontevedra
Asistentes:

Equipo SMART MINHO:
Lois Castrillo
Silvia Villar

Equipo MMASA:
Luciano G. Alfaya
Antia Martinez
Lorena Carballo

-Con respecto a o Plan Estratéxico do Minho 20-30, o pasado xoves foi presentado un
documento resumo ao consello consultivo. Este documento € un novo documento ao
que poder facer referencia. Ao mesmo tempo, débese ter en conta que sempre e can-
do no texto do PMST se faga referencia a informacion recollida no Plan Estratéxico do
Minho 2020-2030, debe indicar cal é ese documento en concreto, para evitar posibles
erros futuros.

-No relativo a posibles dubidas que poidan surxir en relacion ao ambito de estudo, indi-
carase que se fara referencia ao “ambito da AECT”, ou ben ao “Vale do Mifio Transfron-
teirizo”, tal e como se recolle no Mobitrans, documento de referencia para a redaccién
do proxecto, segundo pregos.

-Na redaccion das propostas cabe destacar os pros e contras destas, é decir, sera de
interese incorporar “Posibles dificultades de implantacién” para cada unha das medi-
das, como son problematicas legales da mobilidade ou costes de implementacion. A
sUa vez, seria de interese incorporar outras alternativas a seleccionada para as medi-
das propostas.

-Sobre os posibles nodos de comunicacion no territorio, en termos xerais poderiase
tratar dun territorio policéntrico. En termos de mobilidade, decantase por un nodo en
Valencga (por unha mellor accesibilidade), mentres que Tui ocuparia un papel de nodo
no relacionado coa mobilidade suave, vencellando estes nucleos coas zonas de maior
potencialidade.

-No relativo a problematica relacionada coas carencias en materia de mobilidade suave
entre en As Neves e Moncéao, optarase por destacar a necesidade de habilitar unha
insfraestrutura —sen entrar en materia de localizacién exacta ou tipo de infraestrutura-

-A maiores, sera de interese a incorporacion dun anexo no que se adxunten outras
experiencias de mobilidade transfronteiriza noutros puntos de Europa, xa recollidas no
proceso de traballo polo equipo MMASA.

ANEXO. INFORMES RELATIVOS AS REUNIONS DE TRABALLO. 7

-Sera de interese incorporar ou recoller & informacion relativa a un proxecto impulsado
polo Interreg na eurocidade Tomifio-Cerveira —o cal non se chegou a implantar- que
pretendia crear un sistema de transporte a demanda para achegar a persoas con mo-
bilidade reducida ou terceira idade pertencentes ao concello de Tomifio ata a piscina
de Vila Nova de Cerveira.

-Como posible medida de interese, destacase a sinalizacién dos sendeiros vencellados
a Ponte da Amizade como sendas peonis.

-No relativo & seguinte reunién, esta datase para o dia 26 de Abril, as 11h, na Deputa-
cion de Pontevedra, previa confirmacion.
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REUNION A DiA 03 DE MAIO DE 2019

Lugar: Deputacion de Pontevedra
Asisten:

Equipo SMART MINHO:
Lois Castrillo
Sonia Pazos

Equipo MMASA:
Luciano G. Alfaya
Antia Martinez
Lorena Carballo

-Méstrase o documento de traballo relativo ao modificado da Fase II. A sua vez, defi-
nense e explicanse certos matices ou correccions.

-Con respecto as correccions feitas polo equipo SmartMinho, o equipo redactor modifi-
cara o documento relativo a Fase Il, comprometéndose a entrega o documento modifi-
cado o luns 06 de Maio de 2019.

-O documento final sera mostrado aos érganos politicos correspondentes.

-En relaciéon a Fase lll, definense os periodos de implementacién das medidas a ela-
borar, establecendo como curto prazo entre 0 € 4 anos e para medio prazo de 4 a 8
anos. A sta vez, como largo prazo estableceranse aquelas medidas estratéxicas, con
tempos non definidos, as cales apenas se contemplan no proxecto actual.

-En referencia ao documento de traballo relativo a Fase lll, debe de cambiarse Lifias de
Actuacion por Eixos, e Operacions por Lifias de Actuacion, dentro das cales se defini-
ran Operacioéns posibles, sempre que proceda.

-Con respecto as cidades de Caminha e A Guarda, pode facerse referencia a elabora-
cion dun estudo que determine a necesidade dun tipo de conexion directa na fronteira.

-No relativo a Fase lll, evitar usar o termo “fomento” nos titulos das operacions, ainda
gue si estea presente nas Lifias de actuacion ou Eixos.

-O equipo redactor comprométese a facer entrega dun borrador relativo a Fase Ill do
PMST para aproximadamente o Mércores 08 de Xufio de 2019.

Imaxes da reunion celebrada a dia 03
de maio de 2019 na area panoramica de
Tui. Fonte: Elaboracién propia.



Imaxes da reunion celebrada a dia 29
de xullo de 2019 na area panoramica de
Tui. Fonte: Elaboracion propia.

REUNION A DIA 29 DE XULLO DE 2019

Lugar: Concello de Tomifio
Asistentes:

Uxio Benitez —Deputado de Mobilidade

Equipa Smart Minho:
Lois P. Castrillo. Director

Equipo MMASA:
Luciano Alfaya
Patricia Muniz
Antia Martinez
Lorena Carballo

-Abordaxe do contido xeral do PMST, area e metodoloxia de traballo; precedentes.

- Presentacion das medidas. Non se pensan propostas concretas previamente da va-
lidacién politica, se non que se fara unha suxerencia de propostas. Non son unas pro-
postas para paliar a demanda existente, se non que se traballa dende a oferta, de modo
gue a mobilidade constitia un elemento potencial de conexion.

-Sobre o PDM de Moncéao e a relacion co Minho e Salvaterra. Mentres que Salvaterra
vencella o seu nucleo urbano cara o rio, Mongao propdn o seu crecemento cara o outro
lado, entendendo o borde fluvial como un limite.

-Problematicas xordidas no proceso de redaccion: escala territorial do ambito, asi como
carencias na implicacién politica dalgins dos municipios recollidos no ambito.

-Aprobaciéon do proxecto Visolutions, da man da AECT, o cal ten como fin o estudo da
viabilidade xuridica de propostas de mobilidade transfronteiriza vencelladas ao trans-
porte publico. Neste marco, existe a posibilidade de plantexar dubidas ou problemati-

cas xa tratadas respecto dalgunhas medidas propostas no PMST.

-Importancia da Fase Analitica a hora de presentar o proxecto, asi como das conclu-
sions da analise realizada.

-Valenga-Tui como punto nodal da mobilidade nesta area de estudo.

-No relativo aos axentes implicados para cada medida proposta: incorporar Unién Eu-
ropea ou Financiacion Europea como posible axente implicado.

-Incidencia no trafico de paso, como unha posible oportunidade para o territorio.

ANEXO. INFORMES RELATIVOS AS REUNIONS DE TRABALLO.
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-Incidir na futura ponte peonil de Goian- Vila Nova de Cerveira como xerador de espazo
publico, mediante a creacion dun parque a nivel de Eurocidade.

-Importancia da ruta cicloturistica EuroVelo, pertencente a rede a cal ten a aproba-
cion da Federacion de Ciclismo. Actualmente, a ruta EuroVelo existente neste ambito
percorre o fronte atlantico portugués ata Caminha; sen embargo, existe a vontade de
continuar esta ruta pola provincia de Pontevedra.

-Finalmente, relativo a unha futura presentacion politica, esta tera lugar en torno a ter-
ceira semana de setembro, previa confirmacion, para a cal o equipo redactor se com-
promete a realizar unha presentacion explicativa do proceso de redaccion asi como
das medidas recollidas no documento.
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